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Wstep:

1.1.

Raport sporzadzono w Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych (., PKBWK”lub
,,Komisja”) dzialajgcej przy Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju w Warszawie w wyniku
postepowania, prowadzonego w okresie od 08.10.2013 r. do dnia 14.05.2014 r. przez Zesp6t
Powypadkowy Komisji, w zwigzku z powaznym wypadkiem kategorii Al8, tj. najechania
na samochdd osobowy marki Peugeot 407 przez pociag nr 90221 relacji Warszawa
Rembertéw — Zyrardow przewoznika ,,Koleje Mazowieckie— KM” Sp. z 0. 0. oraz w dalszej
konsekwencji przez pociag nr 91502 przewoznika ,,PKP Intercity S.A.” relacji £.0dz Kaliska
— Warszawa Wschodnia, zaistniatym w dniu 30 wrzesnia 2013 r.o godz. 7:29 na przejezdzie
kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Grodzisk Mazowiecki — Zyrardow,w torze
nrl, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001: Warszawa - Katowice, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Warszawie, przez Zespot Powypadkowy PKBWK.

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszcz¢ciu postgpowania w sprawie wypadku, sklad komisji i opis przebiegu
postepowania.

Zesp&t powypadkowy (,,Zespol”) przejal prowadzenie postgpowania od komisji kolejowej
zaktadowej, ktora rozpoczgta postgpowanie pod przewodnictwem Pana Krzysztofa
Szafranskiego,kontrolera ds. ruchu w PKP PLK S.A. w Zakladzie Linii Kolejowych
w Warszawie. Przewodniczacy komisji kolejowej zostal wyznaczony decyzjg nr IZKR1-732-
38/2013 z dnia 01 pazdziernika 2013 r. p. Jana Strzelczaka - Zastgpcy Dyrektora PKP PLK
S.A. Zakladu Linii Kolejowych w Warszawie.

W dniach od 30.09.2013 r. do 07.10.2013 r. zostal sporzadzony ,,Protokol ogledzin miejsca
powaznego wypadku kolejowego” przez komisje kolejowa zaktadowa w skladzie:

1. Krzysztof Szafranski— przewodniczacy komisji kolejowej zakladowej, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie,

2. HenrykOlech - czlonek komisji kolejowej zaktadowej, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Skarzysku - Kamiennej,

3. Krzysztof Antos — czlonek komisji kolejowej zakladowej, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie,

4. Jan Kowalczyk — czlonek komisji kolejowej zakladowej, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zakltad Linii Kolejowych w Warszawie,

5. Tomasz Koztowski — czlonek komisji kolejowej zakladowej, Koleje Mazowieckie — KM
Sp. Z 0. 0.,

6. Stawomir Gladki — czionek komisji kolejowej zakladowej, Koleje Mazowieckie — KM
Sp. zo.o.,

7. Michal Wojciechowski — cztonek komisji kolejowej zakiadowej, PKP Intercity S.A.
Zaktad Centralny,

dziatajacg pod kierownictwem Pana Tadeusza Rysia - Przewodniczacego PKBWK.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw. w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolgjowej nr 001

W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku tj. od dnia 30 wrze$nia 2013 r. do dnia
wyznaczeniaw dniu 08 pazdziernika 2013 r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespohu
Powypadkowego PKBWK, postgpowanie prowadzone bylo przez komisje kolejows
zaktadowsq.

Nastgpnie w dniu 08 pazdziernika 2013 r. zgodnie z postanowieniami §10 ust 1 i 2
Zarzadzenia nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, w decyzji nr PKBWK-
0780-64/BP/13z dnia 08 pazdziernika 2013 r.

Przewodniczagcy PKBWK - Tadeusz Ry$ wyznaczyl zespét powypadkowy (,,Zespdt)
dziatajgcy w ramach Komisjidoustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku.

W sklad Zespolu Komisji wyznaczeni zostali do dalszego prowadzenia postepowania
wyjasniajgcego:

Andrzej Gniwek —jako kierujacy zespotem powypadkowym, czlonek staty PKBWK,

oraz jako czlonkowie zespotu powypadkowego:

1. Rafal Lesniowski— sekretarz, czlonek staly PKBWK,

2. Henryk Skwarka— cztonek dorazny PKBWK, wyznaczony z ,,Listy Ministra”.

Jednoczesnie, Przewodniczagcy PKBWK,zgodnie z art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity zamieszczony w Dzienniku Ustaw
Nr 16 poz. 94 z 2007 r. z pézniejszymi zmianami), zobowiazal dotychczasowych czlonkéw
kolejowej komisji zaktadowej wymienionych w ust. XIIL, pkt. 2 ,,Protokotu ogledzin miejsca
powaznego wypadku” z datg 07.10.2013 r., do wspélpracy z Zespolem na podstawie
pisemnego zobowigzaniaskierowanego doich pracodawcéw za pismem Nr PKBWK-
076/BP/13 z dnia 8 pazdziernika 2013 r.

W zwigzku z podjeciem przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu
postepowania przez Zespol, na podstawie art. 28e ust. 4 ustawy z dnia28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, Komisja w dniu 10 pazdziernika 2013 r. zglosila ten fakt
Europejskiej Agencji Kolejowej (,ERA”) za posrednictwem systemu informatycznego
ERAIL i zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-2824.

W trakcie prowadzonegopostgpowania przez Zesp6l powypadkowy PKBWK w dniu 22
pazdziernika 2013 r. nastapilo formalne przekazanie zespolowi dokumentacji zebranej
przez komisj¢ kolejowa zaktadowa.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki.

W dniu 30.09.2013 r. o godzinie 07:29 na przejezdzie kategorii ,,A”, w km 32.955, linii 001
Warszawa Centralna — Katowice, na szlaku Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw doszlo
do najechania pociggu nr 90221 relacji Warszawa Rembertéw — Zyrardoéw, jadacego po
torze nr 1, na samochdd osobowy marki Peugeot 407. Dréznik tego przejazdu wraz z
osobami obstugujgcymi pozostate przejazdy na szlaku otrzymat zawiadomienie o odjezdzie
pociggu ze stacji Grodzisk Mazowiecki za pomocg sygnatu dzwonkowego, zgodnie
z zasadami ustalonymi w Regulaminie obstugi przejazdu.Zamykanie rogatek
przejazdowych rozpoczagl po uzyskaniu sygnalu dzwonkowego (poddzwonienia) przez
przejazd poprzedzajacy go o 2506 m, a zlokalizowany w km 30.449 (Krasniczy). Czas
podzwaniania nie pozwalal na zamkniecie rogatek w wymaganym wyprzedzeniem
czasowym minimum 2 minutyprzed przejazdem pociggu.Zamkniecie rogatek drdéznik
przejazdowy rozpoczal po wjezdzie na przejazd od strony prawej rogatki samochodu
cigzarowego, za ktérym wjechat na przejazd samochdd osobowy marki Peugeot 407. Dla
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L3.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 1.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardow. w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001
umozliwienia zjazdu z przejazdu samochodowi cigzarowemu, drdznik nie przystgpit
do zamknigcia rogatki lewej, lecz zamknagt tylko rogatk¢ prawg. Mimo =zaistnienia
wysokiego stopnia zagrozenia bezpieczenstwa, droznik nie podjgt dziatan w celu
wstrzymania ruchu pociggow jak stanowi § 21 Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowych Ir-
7. Na brak reakcji na istniejace zagrozenie mogla mieé¢ wplyw obecno$é amfetaminy
w organizmie dréznika. Droznik nie widzial samochodu osobowego Peugeot zastonigtego
przez samochdd cigzarowy.Powolna jazda samochodu cigzarowego przez przejazd
i trudnosci minigcia si¢ z pojazdem cigzarowym stojacym przed lewg rogatkgod strony
toru nr 2, linii nr 001 spowodowato, ze kierujaca samochodem osobowym, jadgcym przez
przejazd za samochodem ci¢zarowym, zatrzymata pojazd na torze nr 1 i czgSciowo na torze
nr 2 linii nr 001. Zblizajgcy si¢ torem nr 1 linii 001 pociag nr 90221, z chwilg zauwazenia
samochodu Peugeot (w czasie ograniczenia widoczno$ci przez gesta mgle do ok. 100m)
rozpoczgl hamowanie, lecz nie dalo to mozliwosci zatrzymania pociggu i unikniecia
najechania na stojacy samochdd. Uderzenie nastgpito czotem pociagu w tylng cze$¢ lewego
boku samochodu (na wysoko$ci tylnego kola). Na skutek uderzenia samochdéd zostal
odrzucony z przejazdu do przodu na lewa strong (patrzac w kierunku jazdy pociagu)
na odleglosé¢ 46 m, poza tor nr 2 (tj. w km 33.001), pozostajagc w jego skrajni.Zatrzymanie
czola pociagu nastapitlo na km 33.120, tj. 165 m za przejazdem. Nastgpnie odrzucony
samochod, stojgcy w skrajni toru nr 2, zostal uderzony w cz¢$¢ bagazows stopniami
lokomotywy EU07-456 prowadzgcej jadacy po torze nr 2 pocigg nr 91502 relacji L.odz
Kaliska — Warszawa Wschodnia.Spowodowato to odrzucenie samochodu od toru nr 2
i czesciowe jego obrdcenie. Czolo pociggu nr 91502 zatrzymato si¢ w km 32.435,
tj. w odleglosci 520 m za przejazdem i 566 m od uderzonego samochodu. Samochodem
kierowala kobieta lat 36, przewozaca dwoje dzieci w wieku 1,5 i 9 lat. W wyniku
powaznego wypadku $mieré na miejscu zdarzenia poniosta kobieta kierujgca samochodem
osobowym, natomiast 2 osoby (dzieci bgdgce pasazerami samochodu) zostaty cigzko ranne.

Opis bezposredniej przyczyny wypadku i przyczyn poSrednich ustalonych
w postepowaniu.

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A 18
w dniu 30.09.2013 r. o godzinie 7:29 na przejezdzie kolejowym w km. 32,955 linii
kolejowej nr 001, Zespot Powypadkowy PKBWK wskazal nastepujace przyczyny zdarzenia:

a. Przyczyna bezpos$rednia:

Najechanie pociagu nr 90221 na stojacy w strefie niebezpiecznej przejazdu kolejowo-
drogowego kat. A, na torze nr 1 linii 001 samoch6d marki Peugeot 407.

b. Przyczyny pierwotne:

- niewlasciwa organizacja ruchu drogowego przez przejazd iniedostosowanie stanu
technicznego przejazdu oraz jego obslugi do znacznego wzrostu natgzenia ruchu
drogowegoprzez 4 tory szlakowedwoch linii kolejowych, spowodowanego zamknieciem
remontowanego wiaduktu w Grodzisku Mazowieckim w ciggu drogi wojewodzkiej nr
579,

- nie zrealizowanie uzgodnien przedstawicieli zarzadcy infrastruktury (IZ Warszawa
oraz Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A. ) i lokalnych wiadz z dnia 11.06.2013
r., dot. dostosowania przejazdu kolejowego oraz drog dojazdowych do niego, do
przejecia wzmozonego ruchu kotowego.

c. Przyczyny posrednie:
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz, — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001
- naruszenie przez droznika przejazdowego ,Regulaminu obstugi przejazdu” w zakresie
zbyt pdznego rozpoczgcia zamykania rogatek, poprzez zastosowanie zlej praktyki
oczekiwania na sygnal poddzwonienia na liniach gdzie pociagi jada z predkoécia 130 -
160 km/h.

- wykonywanie pracy przez droznika A.H. pod wplywem $rodkéw psychotropowych
(stwierdzona zawartos¢ amfetaminy we krwi 117 ng/ml),

- nie powiadomienie przez dréznika przejazdowego dyzurnych ruchu sygnatem A1 ,, Alarm”
sgsiednich posterunkow zapowiadawczych o koniecznosci zatrzymania ruchu pociggow,
ze wzgledu na zablokowanie przejazdu przez pojazdy drogowe,

- niewlasciwa widocznos¢ strefy niebezpiecznej ze stanowiska obshugi urzadzen
rogatkowych w straznicy, spowodowana brakiem okna z prawej strony czotowej $ciany
lub niewlasciwg lokalizacjg nastawnika rogatek — prawie cala strefa niebezpieczna
miedzy rogatkami pozostaje niewidoczna,

- jednoosobowa obsada straznicy uniemozliwiajaca kierowanie ruchem kolowym
na przejezdzie przez dréznika przejazdowego dla niedopuszczenia do powstania zatoru
na przejezdzie (brak mozliwosci mijania si¢ pojazdoéw drogowych cigzarowych jadacych
z przeciwnych kierunkéw), nie podjecie wiasciwych dzialan przez =zarzadce
infrastruktury ~ wzwigzku = z wystepujagcymi  przed  wypadkiem  sytuacjami
niebezpiecznymi na przejezdzie,

- zatrzymanie sig¢ kierujacej na przejezdzie w strefie niebezpiecznej, co stanowi
naruszenieart. 28 ust. 4 ustawy Prawo o ruchu drogowymz dnia 20 czerwca 1997 r. (tekst
jednolity z 30 sierpnia 2012 r. z pdZniejszymi zmianami) i nie podjecie dziatan
umozliwiajacych opuszczenie strefy niebezpiecznej przejazdu, w zwigzku z zamknieciem
rogatki.

- nie dostosowanie stanu technicznego drég dojazdowych do przejazdu i umiejscowienia
napedéw rogatek, dla umozliwienia plynnego zjazdu pojazdéw drogowych ze strefy
niebezpiecznej,

- ograniczenia widzialnoéci spowodowane wystgpowaniem mgly ograniczajgce;
widocznos¢ do ok. 100 m,

- nieskuteczny nadzor nad pracg dréznikéw przejazdowych i stanem utrzymania
infrastruktury, w szczegdlnosci:

v tolerowano nieprawidtowosci w zakresie szkolenia nowoprzyjetego dréznika A.H.
w czeSci dotyczacej zbyt pdznego zamykania rogatek oraz poswiadczania
nieprawdy wprowadzonych przez dréznikéw w dziennikach ich pracy (czas
zamknigcia przejazdu wpisywano w sposéb niezgodny z rzeczywisto$cia).

v dokonano w sposdb nieprawidlowy autoryzacji dréznika przejazdowego A.H.

d. Przyczyny systemowe

- Nie w pelni wdrozenie przez zarzadcg infrastruktury i jego jednostki wykonawcze
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem; nie przeprowadzenie procesu zarzgdzania
zmiang, analizy ryzyka oraz nie podjecie odpowiednich dzialan korygujacych
1 zapobiegawczych w zwigzku ze znacznym zwigkszeniem ruchu drogowego
na przejezdzie.
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1.4.

L5.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniafego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnos$ci z obowigzujacym stanem prawnym podano w rozdziatach III i IV
niniejszego Raportu, opisujgcych szczegélowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18

d) Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, nie zwigzane bezposrednio
ze zdarzeniem:

- nie uzycie radio-stopu przez maszynist¢ poc. nr 90221 oraz poc. nr 91502
niezwlocznie po zaistnieniu zdarzenia.

Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku.

Czynniki opisane w podrozdziale 1.3 dotyczacym przyczyn bezposrednich, posrednich
i systemowych zdarzenia oraz brak wdrozenia w pelnym zakresie procedur Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem, obowigzujacego u tego zarzadey infrastruktury kolejowej ibrak audytu
wewnetrznego w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych na terenie
Zakladu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Warszawie oraz Skarzysku Kamiennej, adekwatnie
do procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, obowigzujacego u tego zarzadcy
infrastruktury kolejowej miaty kluczowy wplyw na zaistnienie wypadku.

Warunki atmosferyczne: ograniczenia widzialnos$ci spowodowane wystepowaniem mgly
zmniejszajacej widoczno$¢ do ok. 100 m.

Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen.

1.5.a) Zalecenia komisji kolejowej.

Komisja kolejowa dzialajaca pod kierownictwem Przewodniczacego PKBWK do czasu przejecia
postepowania przez Zespdt PKBWK wydala nastgpujace zalecenia wymagajace podjecia
natychmiastowych dziatan:

1) Droznik przejazdowy AH, na czas prowadzonego postepowania nie moze wykonywac
czynnosci dréznika przejazdowego.

2) Natychmiastowe zwickszenie do dwuosobowej obsady straznicy nr 1/3.407 w zmianie
dziennej. ISE Idzikowice przeanalizuje zasadno$¢ zwigkszenia obsady rdéwniez w porze
nocnej.

3) Zarzadca drogi wraz z komenda policji spowoduje wiasciwe ustawienie znakéw drogowych
okreslajgcych ograniczony tonaz pojazdow,

4) Przebudowa urzadzen rogatkowych do wymaganej szerokodci jezdni w ciggu przejazdu
i zakonczenie prac zwigzanych z poszerzeniem jezdni. Wlasciwa szeroko$¢ jezdni jest
zapewniona tylko pomigdzy tokami szyn i w ich rejonie dla zapewnienia mijania si¢ pojazddéw
drogowych w ciggu tego przejazdu.

1.5.b) Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Zespol powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:
1) Zabudowa dodatkowego okna z prawej strony S$ciany czolowej straznicy patrzac
ze stanowiska pracy droznika przejazdowego lub zmiana lokalizacji urzadzenia do
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nastawiania rogatek, ktére umozliwi prawidlows obserwacje calej strefy niebezpiecznej
przejazdu.

Podczas pouczen okresowych dla dréznikéw przejazdowych oméwié zaistniaty powazny
wypadek ze szczegblnym naciskiem na przestrzeganie prawidlowych czaséw zamykania
rogatek, zgodnie z zapisami regulaminéw obshugi przejazdow.

Przeprowadzi¢ w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
analiz¢ ryzyka wystgpienia zagrozen na przejazdach kat. A.
1 rozwazy¢ wyposazenie przejazdéw o wysokim ryzyku zaistnienia zdarzen
w instalacje zblizania pociggu oraz zainstalowanie systemu RADIO — STOP.

Zwigkszy¢ ilos¢ kontroli na przejazdach (o wysokim ryzyku zaistnienia zdarzen)
wytypowanych przez zarzadce infrastruktury po przeprowadzeniu analizy ryzyka w ramach
Systemu Zarzadzania Bezpieczefistwem.

W odniesieniu  do systemu zarzadzania bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. podejmie dzialania zmierzajgce do:

a. pelnego wdrozenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem we wszystkich
jednostkach organizacyjnych i przeszkolenia wszystkich zainteresowanych
pracownik6éw majgcych wplyw na bezpieczefistwo na najblizszych pouczeniach
okresowych poswigconych wylgcznie problematyce zagadnieri zwigzanych z SMS,
w szczegblnoscei procedur: PR-02, PR-03, PD-02, PD-05 i PD-06.

b. Rozszerzenie zakresu audytéw systemu zarzadzania bezpieczenstwem dla objecia
nimi calych proceséw SMS, w tym zagadnieni bezpieczefstwa na przejazdach
kolejowych (procedura PD-02),

c. bardziej skutecznego monitorowania i analizy danych sytuacji niebezpiecznych
zaistniatych na terenie sieci kolejowej zarzadcy infrastruktury, w szczegdlnosci
w odniesieniu do przejazdow kolejowych,

d. bardziej skutecznej analizy ryzyka 1 podejmowania wiasciwych dziatan
ograniczajgcych ryzyka prowadzonej dziatalnosci, w szczegdlnosci w odniesieniu do
przejazd6w—zmiana w procesie zarzadzania ryzykiem polegajaca na udostepnieniu
mozliwosci  zglaszania  zagrozen  bezpodrednio  przez  pracownikéw
do Koordynatorow ds. SMS,

e. przeprowadzenia analizy wyst¢powania zwezen pasma drogi kolowej na przejazdach
uniemozliwiajgcych swobodne mijanie si¢ pojazdéw na przejezdzie i w przypadkach
zwezen — wyeliminowad zagrozenia,

f. ujg¢ w Rejestrze zagrozen dla przejazdéw kolejowych prowadzonym w ramach
SMS, zagrozenia zidentyfikowane w niniejszym Raporcie tzn.:
» zbyt pézne zamknigcie rogatek,

» niewlasciwa organizacja ruchu na przejezdzie polegajaca
na wystgpowaniu zwezenia pasma drogi kolowej na
przejezdzie i/lub na dojazdach do niego, co powoduje
utrudnienia w ruchu drogowym przez przejazd,

» brak nalezytej widocznosci strefy niebezpiecznej przejazdu
ze stanowiska pracy droznika.
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6) Zakonczenie poszerzenie do 9 m szeroko$ci pasma drogi kotowe] umozliwiajacej
swobodne mijanie si¢ pojazdoéw na przejezdzie i wyeliminowanie zwezenia.

7) Wyposazy¢ przejazd w polsamoczynng sygnalizacje Swietlng przejazdows
wraz z sygnalizacja dzwigkows, informujgcg kierujacych pojazdami kolowymi
0 rozpoczgeiu zamykania rogatek oraz straznice wyposazy¢ w sygnalizacje zblizania
pociagu.

8) PKP PLK S.A. rozwazy ujednolicenie podlegtosci infrastruktury na przejezdzie i obstugi
przejazdu pod jedng jednostke organizacyjna.

9) Przewoznicy ,,PKP Intercity S.A.” oraz Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0. 0. w trakcie
szkolen przypomng o bezwzglednym obowiazku uzywania sygnatu RADIO — STOP
w przypadku powstania zagrozenia.

10) Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju rozwazy mozliwo$¢ wprowadzenia
do rozporzadzen wykonawczych zwigzanych z okresleniem wymagan zdrowotnych,
badan lekarskich i psychologicznych oraz zdolnosci fizycznej 1 psychicznej osdb
ubiegajacych sie o wykonywanie czynnosci na stanowiskach zwigzanych
z bezpieczenstwem prowadzenia ruchu kolejowego zakresu badan w kierunku substancji
psychotropowych.

11) PKP PLK S.A. podczas najblizszych kontroli straznic przejazdowych na wszystkich
przejazdach kat. A dokona sprawdzenia widocznodei strefy niebezpiecznej przejazdu
z miejsca obshugi urzadzen rogatkowych oraz szlaku ze stanowiska droznika
przejazdowego, jak réwniez widoczno$¢é podawanego sygnatu D-8 ze stanowiska
maszynisty oraz w przypadku ograniczen tej widocznosci podejmie odpowiednie Srodki
zaradcze.

12) Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi rozwaza mozliwos¢ wprowadzenia
w ramach systemOw zarzadzania bezpieczenstwem obowigzku kontroli pracownikéw
zwigzanych z zaistnieniem zdarzenia kolejowego w zakresie zawartoSci substancji
psychotropowych (testy na zawarto$¢ narkotykow na podstawie $liny) kazdorazowo
po zaistnieniu zdarzenia oraz podczas wyrywkowych kontroli niezwigzanych
ze zdarzeniem.

Adresatem wszystkich zalecen sg podmioty rynku kolejowego, nad ktdérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor. Zgodnie z trescig § 28. lit. 1 ust. 4 1 ust. 8
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. nr 16
poz. 94) zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego oraz
zainteresowanym podmiotom. Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w
niniejszym Raporcie zespotu powypadkowego i przyjete uchwata PKBWK.
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II. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM.

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

II.1. Okreslenie wypadku:
II.1.a) Data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak).

Powazny wypadek kategorii A18 zaistnialy w dniu 30 wrzesnia 2013 r. o godz. 07.29 na przejezdzie
»POM nr 17 - kat. ,,A”, w km 32.955, linii nr 001: Warszawa Centralna — Katowice, szlaku Grodzisk
Mazowiecki — Zyrardéw, tor nr 1, obszar zarzadey infrastruktury PKP PLK S.A. - Zakladu Linii
Kolejowych w Warszawie. Obstuga przejazdu kolejowo-drogowego przydelegowana z PKP PLK S.A.
- Zakladu Linii Kolejowych w Skarzysku Kamienne;.

II.1.b) Opis wypadku.

O godz. 07:25 droéznik przejazdu Kkat.,,A” potozonego w km 32,955 (POM nr 1)
wraz z pozostatymi przejazdami na szlaku otrzymal zawiadomienie o odjezdzie pociggu
nr 90221 ze stacji Grodzisk Mazowiecki za pomocg sygnatu dzwonkowego, zgodnie z zasadami
ustalonymi w ,,Regulaminie obstugi przejazdu”. Zamykanie rogatek przejazdowych rozpoczat
po uzyskaniu sygnatu dzwonkowego (podzwonienia) przez przejazd poprzedzajacy w km 30.449
(Krasniczy nr 14). Zamknigcie rogatek droznik przejazdowy rozpoczal po wjezdzie na przejazd
od strony prawej rogatki samochodu cigzarowego, za ktorym wjechat na przejazd samochéd
osobowy marki Peugeot 407. Dréznik nie widzial samochodu osobowego Peugeot zastonietego
przez samochod cigzarowy, poruszajacy si¢ w kierunku ul. Merkurego i jej skrzyzowania z ul.
Orlicz-Dreszera (droga wojewo6dzka nr 719) . Powolna jazda samochodu ci¢zarowego przez
przejazdo dlugosci 31 m ( cztery tory dwdch linii kolejowych) i trudnosci miniecia sie
z pojazdem cigzarowym marki Mercedes nr rejestr. PZ XXXXX stojgcym przed rogatkg od strony
toru nr 2 linii nr 001, spowodowato, ze kierujgca samochodem osobowym, jadagcym przez
przejazd za samochodem ci¢zarowym, zatrzymata pojazd na torze nr 1 i czedciowo na torze nr 2
linii nr 001. Szeroko$¢ jezdni w miejscu zatrzymania si¢ samochodu osobowego Peugeot
na przejezdzie, umozliwiala kierujacej samochodem osobowym ominiecie stojgcego samochodu
cigzarowego w celu zjechania poza skrajni¢ toréw i nie stwarzania zagrozenia. Zblizajacy sie
torem nr 1 linii 001, pociag nr ROJkm 90221 relacji Warszawa Rembertéw — Zyrardow
zestawiony z dwoch e.z.t. nr ENSTAKM-1589 i EN57AKM-1633 przewoznika ,.Koleje
Mazowieckie — KM”, z chwila zauwazenia samochodu Peugeot 407 (w czasie ograniczenia
widocznosci do ok. 100 m przez gesta mgle), podawat sygnat ,,Baczno$é” rozpoczat z predkosei
95 km/h hamowanie pociagu - nie dalo to mozliwosci zatrzymania pociggu i unikniecia
najechania na stojacy samochéd osobowy. Uderzenie nastgpilo czotem pociggu w tylng czesé
lewego boku samochodu (na wysokosci tylnego kota). Na skutek uderzenia samochéd osobowy
zostal odrzucony z przejazdu do przodu na lewg strong (patrzac w kierunku jazdy
pociggu) na odlegltos¢ 46 m poza tor nr 2 (tj. w km 33.001), pozostajac w jego skrajni.
Zatrzymanie czola pociggu nastgpilo na km 33.120, tj. 165 m za przejazdem. Po czasie ok.1
minuty od momentu uderzenia na odrzucony samochéd osobowy, stojacy w skrajni toru nr 2,
najezdza jadacy po torze nr 2 pocigg nr MPE 91502 (TLK ,Jagna”) relacji Lodz Kaliska —
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Warszawa Wschodnia, zestawiony

z lokomotywy EP 07-456 1 10 wagonow
pasazerskich, przewoznik ,,PKP INTERCITY”

S.A. - Zaktad Centralny, uderzajac w jego tylng czes$¢ bagazows. Spowodowato to czgsciowe
obrécenie i przemieszczenie samochodu osobowego poza skrajni¢ toru nr 2. Czolo pociagu nr
MPE 91502 zatrzymalo sie w km 32.435, tj. w odleglosci 520 m za przejazdem i 566 m

od miejsca uderzonego samochodu. Samochodem osobowym marki Peugeot 407 kierowata
kobieta lat 36 przewozaca dwoje dzieci w wieku 1,519 lat.
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Widok z kamery zamontowanej w kabinie pociagu KM nr 90221 znajdujacego si¢ ok. 15 metréw od przejazdu.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 30 wrzesnia 2013 1.

na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Widok z kamery zamontowanej w kabinie pociagu KM nr 90221 wjezdzajacego naprzejazd.
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Na schemacie pokazano usytuowanie pojazdéw kotowych i kolejowych po zaistnieniu wypadku.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 30 wrze$nia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

I1.1.c) Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udzial w wypadku
oraz innych stron i swiadkdw.

Tablica Il1.1.c) Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majqcy zwigzek z wypadkiem.

Imi : Tlosé godz.
; f; ) Stan aa god_z. wypoczynku
1 nazwisko Stanowisko Zaklad pracy ; . | rozpoczecia
e trzezwosci 0 przed rozpocze-
(inicjaty) 2y ciem pracy
Droinik przejazdo- |PKP PLK S.A. ; 30.09.2013 r. ;
AcH. wy POM nr 1 1Z Skarzysko Kam. | T24WY 05:56 48 100 sy
Maszynista poc. Koleje Mazowiec- , 30.09.2013 r. :
M.L. NrROJkm 90221 | kie — KM trzezwy 03:00 52001 min.
Kierownik poc. Koleje Mazowiec- ; 29.09.2013 1. :
Bt NrROJkm 90221 | kie - KM zotagy 22:20 FhZimin
Maszynista poc. PKP Intercity S.A. , 30.09.2013 r. .
B nr MPE 91502 Zaklad Centralny | TZ2%Y 04:05 18 156 min.
Kierownik poc. PKP Intercity S.A. ; 30.09.2013 r. :
Eark nr MPE 91502 Zaklad Centralny | TZ2WY 04:30 77h 40 min.
Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. , 30.09.2013 r. .
KS. st. Grodzisk Maz. |1Z Warszawa i ] 07:00 48 L0 i,

I1.1.d) Okreslenie pociggéw i ich skladéw, przewozonego ladunku (ze szczegélnym uwzgled-
nieniem towardéw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numerdw

Tablica I12.c) Inne strony i swiadkowie majgcy wigzek z wypadkiem.

Imi
Sl Wiek :
1 nazwisko [lat] Strona w sprawie
(inicjaty)
Kierowca pojazdu drogowego
Bl Bl 36 marki Peugeot 407 - WI XXXXX
M.H 9 Pasazer pojazdu drogowego
- marki Peugeot 407 - WI XXXXX
AH 15 Pasazer pojazdu drogowego
- ? marki Peugeot 407 - WI XXXXX
SK 17 Kierowca pojazdu drogowego
o marki Mercedes - WZ XXXXX
AB 42 Kierowca pojazdu drogowego
e marki Mercedes - PZ XXXXX

identyfikacyjnych, bioracych udzial w wypadku.
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na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Pocigg nr ROJkm 90221 - przewoznik ,,Koleje Mazowieckie — KM?.
- zestawiony z dwdch e.z.t. serii EN 57TAKM-1589 1 EN 57AKM-1633.

- $wiadectwa sprawnodci technicznej: nr 25/KM/2011 wydane przez ,,Koleje Mazowieckie
— KM?” - dnia 28.02.2011 r., wazne do dnia 18.10.2015 r. lub na przebieg 400 000 km,
liczony od 260 km (w chwili zdarzenia stan licznika wynosil 245 581 km) oraz nr
39/KM/2011 wydane przez ,NEWAG — Nowy Sacz” — dnia 13.04.2011 r., wazne
do dnia 13.04.2016 r. lub na przebieg 400 000 km, liczony od 236 km (w chwili
zdarzenia stan licznika wynosit 262 994 km)

- dlugoé¢ pociggu: 130 m., brutto 250 t, masa hamujgca wymagana 160 t co stanowi 64%,
masa hamujaca rzeczywista 298 t, co stanowi 106% rzeczywistej masy pociagu.

- szczegOlowa préba hamulca zespolonego: wykonana na st. Warszawa Grochow — —

rewident taboru K.K.

- uproszczona proba hamulca zespolonego: wykonana na st. Warszawa Rembertow —
kierownik pociggu P.S.

Podczas oglgdzin komisja stwierdzila ustawienie sterownika hamulcowego w potozeniu
»hamowania naglego”. Sterowanie pociggu odbywalo sie z kabiny ,,Rb” EN 57AKM-
15809.

Dzialanie syreny prawidlowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 2,
dzialanie prawidtowe.

EN 57AKM-1589: poziom ,,P4” (NR) — nie dotyczy (nowy tabor), poziom ,,P1” (PK) -
dnia 27.09.2013 r., godz. 04:00, ,Koleje Mazowieckie — KM” (Sekcja Napraw
i Eksploatacji Taboru Sochaczew), poziom ,,P2” (PO) - dnia 02.09.2013 r., godz. 21:30,
»Koleje Mazowieckie — KM” (Sekcja Napraw i Eksploatacji Taboru Warszawa
Grochéw). W ramach przegladu ,,P2” (PO) dokonano sprawdzenia radiotelefonu, w tym
dzialania urzadzenia ,,RADIO-STOP”,

EN 57AKM-1633: poziom ,,P4” (NR) - nie dotyczy (nowy tabor), poziom ,,P1” (PK) -

dnia 27.09.2013 r., godz. 04:00, ,Koleje Mazowieckie — KM” (Sekcja Napraw

i Eksploatacji Taboru Sochaczew), poziom ,,P2” (PO) - dnia 09.09.2013 r., godz. 19:00,

»Koleje Mazowieckie — KM” (Sekcja Napraw i Eksploatacji Taboru Sochaczew),

W ramach poziomu ,,P2” (PO) dokonano sprawdzenia radiotelefonu, w tym dziatanie

urzadzenia ,,RADIO-STOP”,

- predkosé pociggu w chwili wdrozenia naglego hamowania wynosita 95 km/h, przy
dopuszczalnej dla tego pociggu 100 km/h. Uderzenie w przeszkode nastapito
z predkoscig 76 km/h.

- rejestrator elektroniczny: typu DEUTA-WERKE. Odczytu parametréw dokonano
w warunkach warsztatowo laboratoryjnych.

Pociag nr MPE 91502 - przewoZnik ,,PKP INTERCITY” S.A. - Zaktad Centralny.

- zestawiony z lokomotywy EP07-456 i 10 wagonéw pasazerskich.
- Swiadectwo sprawnosci technicznej: nr BTT1g-71/2013 wydane przez ,,PKP
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Intercity S.A.” — Ostrow Wlkp. dnia 27.08.2013 r., wazne do dnia 27.08.2018r.lubna
przebieg 500 000 km liczone od 152 km (w chwili zdarzenia stan licznika wynosit 012 028
km)
- dlugos¢ pociagu 245 m., brutto 446 t, masa hamujgca wymagana 446 t, co stanowi 100%,
masa hamujgca rzeczywista 600 t., co stanowi 134% rzeczywistej masy pociggu.
- szczegdtowa proba hamulca zespolonego: wykonana na stacji £.odz Kaliska - rewident
taboru L.P.
Podczas ogledzin komisja stwierdzita ustawienie sterownika hamulcowego w potozeniu
»~hamowanie nagte”. Sterowanie pociggu odbywato si¢ z kabiny ,,A” lokom EP 07- 456.
Dzialanie syreny prawidlowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 2
dzialanie prawidlowe.

EP07-456: poziom ,P4” (NR) - dnia 27.08.2013 r. PKP CARGO Tabor Ostrow Wlkp.
Sp. z.0.0, poziom ,P1” (PK) — dnia 24.09.2013 r., godz. 15:00 — zaktad
Polnocny, Sekcja Napraw Pojazdéw Trakcyjnych Gdynia grabowek, poziom
»P2”7 (PO) - dnia 30.08.2013 r., godz. 17:00, ,,PKP Intercity S.A.” — Sekcja
Napraw Pojazdéw Trakcyjnych Warszawa Olszynka Groch.

W ramach poziomu ,P2” (PO) dokonano sprawdzenia radiotelefonu, w tym dziatanie

urzadzenia ,, RADIO-STOP”.

- predkos¢ pociggu w chwili wdrozenia hamowania wynosita 118 km/h, przy dopuszczalnej

dla tego pociggu 120 km/h. Uderzenie w przeszkode z predkosdcig 115 km/h.

-rejestrator elektroniczny: typu HASLER-BERN. Tasma z prgdkosciomierza zostala zdjeta
i zabezpieczona przez komisj¢ kolejowa dnia 30.09.2013 r. o godzinie 10:22.

I1.1.e) Opis infrastruktury kolejowej i1 systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy torow,
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rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp.

1) Opis infrastruktury kolejowej — tory szlakowe:

Linia nr 001 Warszawa — Katowice, szlak Grodzisk Maz. — Zvrardéw:
— tor szlakowynr 11 2:

Rok budowy 1994, szyn typu UIC60 bezstykowe na podkiadach
strunobetonowych typu PS83, przytwierdzenie typu Sb3, podsypka ttuczniowa
Polozenie toru — prosta D = 1942,60m
Najwigksza dozwolona szybko$¢ pociggdw przez przejazd — 130 km/h
Linia nr 004 Grodzisk Maz. — Zawiercie szlak Grodzisk Maz. — Korytéw:
— tor szlakowy nr 1:
Rok budowy 1998, szyn typu UIC60 bezstykowe na podkiadach
strunobetonowych typu PS83, przytwierdzenie typu Sb3, podsypka tluczniowa
Potozenie toru — prosta D = 991,80m

— tor szlakowy nr 2:

Rok budowy 1999, szyn typu UIC60 bezstykowe na podktadach
strunobetonowych typu PS83, przytwierdzenie typu Sb3, podsypka ttuczniowa
Potozenie toru — prosta D = 991,81m
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardow, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Najwigksza dozwolona szybko$¢ pociggdw przez przejazd — 160 km/h

Stan techniczny toréw:dobry - nie mial wptywu na powstanie powaznego wypadku.

2) Opis infrastruktury kolejowej -przejazd:

Przejazd kategorii ,,A” obstugiwany namiejscu.

Przejazd stanowi skrzyzowanie linii kolejowych 001: Warszawa — Katowice i 004: Grodzisk
Maz. — Zawiercie z drogg nr 6017 Kozery — Grodzisk Mazowiecki.

— 0§ przejazdu kolejowego kategorii ,,A”:
v linia 001 — km 32,955,
v' linia 004 — km 3,407

— nawierzchnia przejazdu w torze nr 1 i 2 linii 001 Warszawa — Katowice zbudowana jest z 2-ch
kompletéw zelbetowych plyt przejazdowych typu CBP —nier6wnosci potozenia ptyt w planie
1 wysokosciowo.

Szerokos$¢ przejazdu od toru nr 2 linii nr 004 do rogatki przejazdowej (6 metrow).

— nawierzchnia przejazdu w torze nr 1 i 2 linii 004 Grodzisk Maz. — Zawiercie zbudowana jest
z 3-ch kompletdw zelbetowych plyt przejazdowych typu CBP (9 metréw) — stan dobry.

migdzytorze toréw 1 i 2 linii 004 zwezone do 6 metréw.

migdzytorze toru 2 linii 004 i toru 1 linii 001 zwezone do 6 metréw.

odcinek drogi od rogatki przejazdowej do toru nr 1 linii 004 zwezony do 6 metrow.

- dhugos¢ przejazdu liczona od rogatki do rogatki wynosi 31 m,

— ogrodzenie przejazdu — porgcze metalowe, wygrodzenie z szyn, betonowe pachotki.
Pomigdzy straznica przejazdowa a drogg umieszczone jest okragle lustro pozwalajace
dr6znikowi na obserwacjg rogatki i drogi dojazdowej od strony Grodziska Mazowieckiego.

a) typ urzadzen ssp - nie wyposazony,
sygnalizacja §wietlna nie wyposazony,
b) sygnalizacja dZzwigkowa nie wyposazony
¢) widzialno$¢ czota zblizajacych sig¢ pociggdw z kabiny samochodu:
- trojkat widocznosci - nie dotyczy przejazdu kategorii ,,A”.
d) kat skrzyzowania (0§ drogi z osig toru) - kat skrzyzowania wynosi 90°.
e) pochylenie (spadek/wzniesienie)* toru w kierunku jazdy taboru:
-tor 112 linii 001 -0,2 %o na dlugosci = 600 m,
- tor 11 2 linii 004 — 0,1%0 na dtugo$ci = 627 m,
f) widocznoscrogatek przejazdowych z drogi kotowej—150 m rogatke nr 11250 m
rogatke nr 2.
Z uwagi na wystepujacg w chwili wypadku mgle widoczno$¢ ograniczona do okoto 100 m.

g) osygnalizowanie przejazdu od strony toru: przejazd kategorii ,,A” byt osygnalizowany
wskaznikami W6a:

v linia 001 — w km 32,1501 33,750
4 linia 004 — w km 2,300 i 4,500
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardow, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

h) osygnalizowanie przejazdu od strony drogi:

- dojazd od strony Kozerek (lewa strona przejazdu):
G-2-10m,

B-20-15m,

D-5-23m,

G-1c =53 m,

A-12a—99m,

B-5-116m,

G-1b- 117 m,

A-91G-la—-191m

A N N N

- dojazd od strony Grodziska Maz. (prawa strona przejazdu):

v G-2-9m,

v B-20 - 10 m,

v B-31 -20m,

v G-1c — 78 m — pogiety, nieczytelny z pozycji kierowcy,

v A-12a—86m,

4 G-1b — 129 m — pogiety, nieczytelny z pozycji kierowcy,

v A-91G-1a— 178 m — pogiete, nieczytelne z pozycji kierowcy.

i) usytuowanie reklam /bilbordow/ w odleglo$ci mniejszej niz 20 m -

w obrebie przejazdu nie ma reklam i bilbordow,
j) stan o$wietlenia przejazdu: dwie latarnie elektryczne — bez znaczenia na pore dnia,

k) data ostatniego badania przejazdu (kto dokonal) i wydane zalecenia:
- szczegblowego przegladu przejazdu dokonano komisyjnie w dniu

09.06.2013r.

Zalecenia:

- wymiana dwdéch ptyt wewnetrznych w torze nr 2 oraz jednej w torze nr 1 linii 001.
- poprawi¢ polozenie ptyt w planie i wysokos$ciowo,
- systematycznie usuwac ro$linno$é w trojkatach widzialnosci,
- oczyscic ztobki,
-w dniu 04.06.2013r. odbylo si¢ spotkanie przedstawicieli Zaktadow Linii Kolejowych

w Warszawie, Skarzysku-Kamiennej, Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A
oraz Urzgdu Miasta Grodzisk Mazowiecki w sprawie stanu technicznego przejazdu.

Zalecenia:

- poszerzy¢ przejazd do 9 metrow przez zabudowe w kazdym z toréw linii 001 1 linii 004
kompletu plyt przejazdowych szerokosci 3,0 metry,

-poprawi¢ potozenie ptyt w planie i wysoko$ciowo,

- wydhuzy¢ dragi rogatkowe oraz przesunaé¢ naped rogatki oraz wygrodzenie przejazdu.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Od 01.01.2013r. do dnia wypadku przeprowadzono 8 kontroli pracy dréznikéw przejazdowych
w  porze nocnej i 12 kontroli ~w  porze  dziennej. Brak  wpiséw
o dostrzezonych nieprawidiowosciach. Szes¢ kontroli odbyto si¢ w trakcie dyzuru petionego
przez Pana A H. na ktérego zmianie doszto do wypadku.

30/09/2013 11:

Widok nawierzchni przejazdu .

|

g

30/08/201309:32

Widok nawierzchni przejazdu — widok z boku.

1) natezenie ruchu drogowego:
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

iloczyn ruchu wg badania z dnia 06.08.2012 r. wynosi 279 417,60. Nie policzono o ile wzrost
iloczyn ruchu po przejeciu przez przejazd czesci ruchu drogowego w zwigzku z zamknigciem
wiaduktu drogowego w ciggu drogi nr 579 Blonie — Radziejowice.

3) Droga dojazdowa do przejazdu:

Droga nr 6017 Kozery — Grodzisk Mazowiecki majaca na przejezdzie 6,0m, jest zwezona
poza rogatkami:

- przed rogatkg nr 1 (prawa strona przejazdu) zawiera si¢ od 5,5m do 5,7m — zwe¢zenie
szerokosci jezdni w kierunku przejazdu

- przed rogatka nr 2 (lewa strona przejazdu) zawiera si¢ od 5,8m do 4,8m — zwezenie
szerokosci jezdni w kierunku przejazdu

Drogi dojazdowe asfaltowe — stan techniczny dobry

Przejazd kolejowy kat "A” w km 32,955

550m
5,50m
550m |
s6om |

e
Korytdw - 600m Grodzisk Maz.
*~— ——

i L8y R ) B OO DR AL P e t] SRt Rt Rt R S A

Lina Grodzisk Maz. — Zawiercie (004) |‘ 6m » | 6,96 m

()

.,]
A & A A

----------------------------------------------------------- Ao Ternrz--- -
L §m » 6,06 m
FOENCL oo ipees sesvens Lssorians e oy il s e S S B e S R , AT
[
Linia Warszawa - Katowice (001) 3,78 m
'. —————— -
............................................... oo W
Zyrardow Grodzisk Matz.
< 4,80 m —nde
& et
StraZnica 4,80 m
P
dréinika EHI.&,H
) ﬂ_imm_’m
przejazdowego !c 500m 1
520m [}
KAT ,A” w km 32,955 . 5,50 m [
5‘~'< 5,60 m ;
] 5,80 m
580m

Legenda:

-- pachotki

-- naped rogatkowy
----- wymiary szerokosci drogi wykonane od toku szynowego zewnetrznego co 1,50 m

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

- rogatki nastawne JEGD-50 dlugoéci 6,50m, z folig odblaskowg,ryglowane, nie powigzane
ze stacyjnymi urzgdzeniami s.r.k.

Zegar elektroniczny tarczowy — wskazanie zegara zgodne z czasem rzeczywistym.

Urzadzenia tacznosci:

Urzadzenia gcznosci przewodowej:
Dwa aparaty telefoniczne typu AMB-1 z dzwonkami zewngtrznymi wlaczone do 1acza
straznicowego posiadajgce polgczenia zposterunkami st. Grodzisk Maz., st. Korytéw, st. Zyrardow.

Zewngtrzny dzwonek umieszczony jest na zewngtrznej $cianie straznicy.

v" Urzadzenia lacznosci bezprzewodowej (radiotacznosci):

Przejazd nie jest w nie wyposazony.

5) Urzadzenia sieci trakcyjne;j:

Sie¢ trakcyjna nie miata wplywu na powstanie powaznego wypadku.

I1.1.f) Stosowane na miejscu wypadku Srodki lacznosci radiowej i telefoniczne;j.

Urzadzenia tacznosci przewodowe] na przejeZzdzie:
Trzy aparaty telefoniczne typu AMB-1 z dzwonkami zewng¢trznymi wlaczone do lacza:

nr 1 — straznicowego szlaku Grodzisk Maz. — Korytow;
nr 2 — straznicowego szlaku Grodzisk Maz. — Zyrardow;

nr 3 — alarmowego z dyzurnym ruchu st. Grodzisk Maz.

v’ posiadaja polaczenia z posterunkiem zapowiadawczym:

st. Korytéw — znak wywolawczy Y
st. Grodzisk Maz. — znak wywolawczy 0o
st. Zyrardéw — znak wywolawczy prp—
v" posiadajg polaczenia z posterunkiem przejazdowym:
km. 30,499 (14) ,Krasniczy” — O —
km. 32,955/4,384 (2) ,POMnr 1 00E==00
km 35,049/5,501 (18),Jaktoré6w” @ —
km — /6,095 (3),,Chylice” ==100
v" posiadajg potaczenia przez tgcze alarmowe;:
z post. zapowiadawczym st. Grodzisk Maz. ®]ub dowolny sygnat
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 30 wrze$nia 2013 .
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

vz post. przejazdowym (Krasniczy, Chylice, Jaktoréw @]ub dowolny sygnat

v" przejazd nie jest wyposazony w urzadzenia telewizji przemystowe;.

I1.1.g) Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie.

22

W miejscu wypadku nie prowadzono zadnych prac.

W sgsiedztwie przejazdu kolejowego kategorii A km 32,955 linii 001 Warszawa — Katowice
przebudowywany byl wiadukt drogowy w Grodzisku Mazowieckim w km 37,405 w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 579. Wiadukt zostal zamkniety dla ruchu w dniu 15.04.2013 r.
W zakres przebudowy wchodzito rozebranie istniejgcego wiaduktu oraz wykonanie nowego
wg opracowanego projektu. Projekt wykonawczy (branza ,,Tymczasowa organizacja ruchu’)
nie przewidywal skierowania czesci pojazdow na w/w przejazd, jednak Urzad Miasta
Grodzisk Mazowiecki stwierdzil zwiekszenie sie ruchu kotowego. Wystgpienie Burmistrza
Grodziska Mazowieckiego do PKP PLK S.A. (pismo nr DB.720.5.6.2013 z dnia
16.05.2013r.) obejmowatoinformacje o konieczno$ci wykonania prac naprawczych na dwoéch
przejazdach kolejowych — kat. A w km 30,449 oraz kat. Aw km 32,955. Na spotkaniu w dniu
11.06.2013r.przedstawicieli PKP PLK S.A. oraz Urzedu Burmistrza Grodzisk Mazowiecki
podjeto nastepujgce uzgodnienia:

1. Do czasu wykonania remontu wiaduktu w ciggu ulicy Okulickiego oraz do czasu
budowy tunelu drogowego w km 37,405 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 579
w miescie Grodzisk Mazowiecki, przejazdy kat. A —km 30,449 i kat. A —km 32,995 bedg
funkcjonowaty. Ich likwidacja nastgpi w ostatnim etapie modernizacji linii 001.

2. Przejazd kat. A — km 30,449 — Sekcja Eksploatacji Warszawa Zachodnia wykona dorazne
naprawy zgodnie z wystgpieniem Urzgdu Miasta, co pozwoli na zachowanie wzglgdnej
ptynnos$ci ruchu kolowego pojazdow.

3. Przejazd kat. A — km 32,995 na linii 001, jak réwniez na linii 004 w Kozerkach
zostanie poszerzony z materialdbw staro uzytecznych odzyskanych z przejazdow
likwidowanych na linii 001 2z utwardzeniem migdzytorzy (od rogatki do rogatki).
Roboty te wykona Wykonawca na wniosek PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji
Zespot modernizacji linii kolejowej nr 001.

4. Dojazdy do poszerzonego przejazdu wykona Urzad Miasta Grodziska Mazowieckiego
na wlasny koszt.

5. Przesunigcie napedéw oraz wymiang rogatek z istniejacych o dlugosci 4,5 m
do diugosci 6,0 metrow wykona Sekcja Eksploatacji Warszawa Zachodnia
po wykonaniu poszerzenia przejazdu i drogi.

Do dnia wypadku prace zostaly wykonane wbardzo matym zakresie. PKP PLK S.A. Zaklad
Linii Kolejowych w Skarzysku Kamiennej zabudowal komplet ptyt przejazdowych
poszerzajac przejazd ,,POM” do 9 metrow.

Nie zbadano wzrostu potoku pojazdow na przejezdzie nr 1 ,,POM” (nazwa uzywana przez
pracownikéw) w km 32,995 po zamknigciu wiaduktu drogowego. Przejazd

zgodnie z regulaminem obstugiwat jeden droznik przejazdowy (na przejezdzie nr 14, Krasniczy”
w km 30,449 pracuje dwoéch dréznikéw, jeden z dréznikow kieruje ruchem kolowym, nie
pozwalajac na tworzenie si¢ zatoréw w obrebie przejazdu).

Powyzsze $wiadczy o niepelnej znajomos$ci przez pracownikéw i nadzér Zakladéow Linii
Kolejowych w Warszawie 1 Skarzysku-Kamiennej zagadnien SMS, w szczegolnosci
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w zakresie procedur: »Zarzgdzanie zmiang”, ,Ildentyfikacja ryzyka technicznego”
oraz ,,Dzialania korygujgce i zapobiegawcze”.

I1.1.h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.

Pierwsze zgloszenie o zaistniatym zdarzeniu wplyneto w dniu 30.09.2013 r. o godzinie 7:30
od droznika przejazdu kat. A w km 32,955 (Kozerki) do dyzurnego ruchu dysponujacego st.
Grodzisk Maz., ktéry powiadomildyzurnego operacyjnego powiatu Pafistwowej Strazy Pozarne;j
w  Grodzisku Maz., Pogotowie Ratunkowe
powiatowejPosterunku Policji w Grodzisku Maz.
Pierwsza jednostka strazy pozamej przybyla na miejsce zdarzenia o godz. 7:43, natomiast
pogotowie ratunkowe przybylo na miejsce wypadku o godz.7:42.

Akcje ratownicza rozpoczeto o godzinie 7:42.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadey
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy IL1h.1, natomiast przebieg
uruchamiania publicznych stuzb ratowniczych i policji zestawiono w punkcie IL.1.i.

oraz  oficera dyzurnego komendy

Tablica IL.1h.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imi¢ 1 nazwisko (inicjaly), e Sy s it
stanowisko e, Jednostka powiadamiana ¥ 3 AZWISKO _(mlg_] aly),
: e powiadomienia stanowisko przyjmujacego
powiadamiajacego
ok, 7:35 dyspozytura zaktadowa - Zaklad | D.N. dyspozytor
s Linii Kolejowych Warszawa, 1ZDD Warszawa
Centrum Zarzadzania Ruchem A.P. dyspozytor
) ok. 7:37 Kolejowym — Ekspozytura odcinkowy PKP PLK
K.S. - d){zurny ruchu Kierowania Ruchem Warszawa | S.A. w Warszawie
3k Grod'znslz ok. 7:39 Komenda Regionalna SOK S.A.oficer KR SOK
Mazowiec T w Warszawie Warszawa
e M.W .- ISERz Warszawa
ok. 7:42 Eksploatacji Warszawa .
y Zachodnia
Zachodnia

IL1.i) Opis dzialan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane Jednostki

kolejowych i publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne
etapy akeji ratunkowej.

I O | oy o ot S
1 nazwisko Godzina Jednostka (mlqa.}yli, .przybycia na D;;(ta,l S
(inicjaly) |powiadomienia powiadamiana sta.novk_rls > miejsce ZRNONCZEA
- PEMUCE0 | ey | PRCY
stanowisko powiadomienie z
23

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | ROZWOJU - Panstwowa Komisja Badania Wypadkaw Kolejowych
ul Chatubiriskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: tadeusz.rys@mir.gov.pl




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzednia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

powiadami
aja-cego
Pogotowie Ratun-
30.09.2013 r. | kowe FALK w brak d b 30.09.2013 r. 30.09.2013 r.
7:32 Grodzisku Maz. ul, | o @an¥e 7:42 (brak danych)
Chetmonskiego
K.S.dyzurny Panstwowa Straz Dyzurny
ruchu 30.09.2013 r. |Pozamaw operacyjny 30.09.2013 r. 30.09.2013 r.
st. Grodzisk 7:34 Grodzisku Maz. ul. | (sekcyjny) 7:43 11:25
Maz. Zydowska 7 powiatu
30.09.2013 r. |Posterunek Policji | oficer dyzumy | 3009 2013r. | 30.09.2013 .
7.33 w Grodzisku Maz komendy 745 16:10
’ ul. Bartniaka 19 powiatowej ' ’
Powiadomione sluzby i instytucje:
- Panstwowa Straz Pozarna w Grodzisku Maz.
- Posterunek Komendy Powiatowej Policji w Grodzisku Maz.
- Pogotowie Ratunkowe FALK w Grodzisku Maz.
- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,
- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,
- Prokuratura Rejonowa Warszawa Praga Poludnie,
- Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. Warszawa,
- przewoznik ,,PKP INTERCITY” S.A. - Zaklad Centralny.
-przewoznik ,,Koleje Mazowieckie — KM”.
- zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. - IZ Skarzysko Kamienna,
- zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. - IZ Warszawa.
Czas trwania akcji ratowniczej
rozpoczeta dnia 30.09.2013 1. godzina T7:35
Akcja ratownicza:
zakoniczona dnia 30.09.2013 1. godzina 11:30

I1.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty.
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11.2.a) Poszkodowani w wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy lacznie

z podwykonawcami.

W tablicy II.2a.1 zestawiono liczby o0sob poszkodowanych w wypadku w podziale

na pasazerow, pracownikow oraz osoby trzecie.
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Tablica I1.2a.1. Liczba 0sob poszkodowanych w wypadku
Pomoc ambulatoryjna
Ofiary w ludziach Zabici Cigzko ranni Iub pobyt w szpitalu
do 24 h

pasazerowie nie byto nie byto nie dotyczy

pracownicy tacznie z pracownikami . ; ;

et e nie byto nie byto nie dotyczy

uzytkownicy przejazdéw kolejowych 1 osoba 2 osoby nie dotyczy

osoby nieuprawnione do przebywania na . ] ;

Abszarze iolsio nie bylo nie bylo nie dotyczy

inni nie bylo nie byto nie dotyczy
a) ograniczenia w ruchu pociggow:

Ograniczenia w ruchu pociagow:

e od dnia, 30.09.2013 . do dnia, 30.09.2013 r.

p pociag godzina 7:35 godzina 11:20
s o s 5 " ilo$¢ minut

opéZnione pociagi osobowe ilo¢ pociggdw 21 op6znienia 1446
opénione pociagi towarowe ilos¢ pociagow 1 fin i i 279

P pociag pociag opdznienia
uruchomienie komunikacji od dnia, 30.09.2013 r. do dnia, 30.09.2013 r.
zastepczej godzina 8:20 godzina 12:50

.y . od dnia, 30.09.2013 r. do dnia, 30.09.2013 r.
zamkniecie szlaku (toru) nr 112 A .35 gord s 11:20
wylacznie napiecia w sieci od dnia, : do dnia, :
trakcyjnej godzina nie byl godzina e e
skierowanie pociggéw droga B
okrema iloé¢ pociggow 10
skrécenie relacji pociggdw ilo$¢ pociggdw 8 PzewaAiid, ko lgie
J1 pociag pociag Mazowieckie — KM”,

odwolanie pociggow ilo$¢ pociagéw 4 pizewoznika,,oleje

Mazowieckie — KM”.

I1.2.b) Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

- samochdd osobowy m-ki Peugeot 407 nr rej. WI Xxxxx —zniszczony catkowicie.

W toku prowadzonego postgpowania zespdt powypadkowy nie stwierdzil strat w utraconym
lub zniszczonym mieniu pasazerdw. Nie stwierdzono takze strat zwigzanych z przewozonym
fadunkiem.
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IL.2.c)

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 30 wrzesnia 2013 1.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr |, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Srodowisku itp.

Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

Uszkodzenia i zniszczenia:

Infrastruktura
1 tabor kolejowy

Rozmiar, charakter
uszkodzen i zniszczen

Szacunkowa warto$¢
odtworzeniowa netto (WO);
wartos¢ ksiggowa netto (WK)
lub warto$¢ strat (WS)

)

Nawierzchnia torowa
(tory, rozjazdy,
nawierzchnia przejazdu)

nie ulegta uszkodzeniu

nie dotyczy

2)

Sie¢ trakcyjna

nie ulegta uszkodzeniu

nie dotyczy

3)

Urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym

nie ulegly uszkodzeniu

nie dotyczy

4)

Pojazdy trakcyjne

eztEN  57TAKM-1589: ,Koleje
Mazowieckie - KM”, kidrego
uszkodzenia dotycza czola pociagu:
Sprzegu czolowego, polaczen
pneumatycznych, zgarniacza czoto-
wego, stopnia wejéciowego do kabiny,
oraz wozka pod czotowg kabing (Rb).
Na sprzggu widoczne $lady uderzenia
z zabarwieniem kolorem karoserii
samochodu. Na czolownicy
zarysowania odsprzegu na lewa strong
w dot.

lokomotywa EP 07-456¢ ,PKP
Intercity S.A.” Zaklad Centralny —
uszkodzony (pogiety) stopien
rewidencki na czolownicy ,,A” po
stronie  prawej, pogiety stopien
wejéciowy do przedzialu maszyno-
wego po stronie prawej. Uszkodzenia
powyzsze  nastapity na  skutek
uderzenia w pigte drzwi samochodu
przez lokomotywe.

155 794,56 PLN

444,68 PLN

5)

Wagony osobowe

nie ulegty uszkodzeniu

nie dotyczy

6)

Wagony towarowe

nie wystapity

nie dotyczy

7)

Srodowisko

nie wystapity

nie dotyczy

8)

Uruchomienie
komunikacji zastepczej

wprowadzono komunikacje zastepcza
(6 autobusow) na trasie Grodzisk Maz.
— Zyrardéw — Grodzisk Maz.

3 000,00 PLN.

9)

Wyptata odszkodowan
z tytuhu $mierci, zranienia

$mier¢ kierowcy samochodu
osobowego marki Peugeot 407

brak danych
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10) Wyptlata odszkodowan
z tytutu utraty bagazu nie wystapity nie dotyczy
podréznych

11) Wyplata odszkodowan
z tytulu uszkodzenia nie wystapity nie dotyczy
przewozonego fadunku

12) Wyplata odszkodowan

z tytutu zwrotu biletéw DB WSty R totyeny
13) Koszty poniesione z tytulu
usuwania skutkow nie wystapity nie dotyczy
wypadku
14) Inne nie wystapily nie dotyczy
II.3. Warunki zewne¢trzne
I1.3.a) warunki pogodowe
pora dnia dzien (poranek) zachmurzenie catkowite
opady brak temperatura *2%
widoczno$é ograniczona do 100 m styszalnosé dobra
inne zjawiska gesta mgla

IL.3.b) inne warunki zewne¢trzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku
(szkodyspowodowane ruchem zakladu gérniczego, pow6dz itp.)

Wyznaczona przez miejscowo$¢ Kozerki oraz przejazdnr 1 ,,POM”, usytuowany w km 32.955,
szlaku Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw linii 001 droga objazdowa w kierunku Sochaczewa
w zwigzku z zamknigciem i przebudowg wiaduktu kolejowego w Grodzisku Mazowieckim
w ciggu drogi nr 579 Blonie - Radziejowice nie zostala przystosowana do przejecia wzmozonego
natezenia ruchu kotowego. Dotyczy to niewlasciwego oznakowania znakami drogowymi drogi
podporzgdkowanej nr 719na trasie Grodzisk Mazowiecki — Zyrardow oraz drogi dojazdowej nr
6017 do przejazdu kolejowo-drogowego w kierunku miejscowosci Kozery.Stan techniczny
podjazdéw do przejazdu 1 POM ogranicza wlasciwosci techniczne i uzytkowe drogi, z ktorg sie
krzyzuje, co pozostaje w sprzecznosci z postanowieniem rozdz. 15, §99 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. z 1999 r.
Nr 43, poz. 430 z pdzn. zm.) w czgsci dot. okreslenia wymiaréw skrajni dla poszczeg6inych
drog.

Nie zbadano wzrostu potoku pojazdow na przejezdzie nr 1 ,,POM” w km 32,995 po zamknieciu
wiaduktu drogowego, dlatego tez przejazd ten zgodnie z regulaminem obstugiwal jeden dréznik
przejazdowy, natomiastna przejezdzie nr 14 ,,Krasniczy” w km 30,449 pracuje dwoch dréznikow
— jeden z droznikéw kieruje ruchem kotowym, nie pozwalajgc na tworzenie sie zatoréw
w obrebie przejazdu.
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Niedostosowanie obsady posterunku straznicowego na przejezdzie nr 1 ,,POM” w km 32,995
do znacznie zwiekszonego natezenia ruchu drogowego przez 4 tory szlakowe o szerokosci
uniemozliwiajagcej mijanie sie samochoddéw ciezarowych, nie dalo mozliwosci kierowania
ruchem kolowym na przejezdzie,tak aby nie tworzyly si¢ zatory na przejezdzie.

III. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN.

III.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu
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do powaznego wypadku.

Zarzadey infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje lub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sa opracowac System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
#OMS™):

Podstawowym dokumentem uprawniajacym:

- zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowsa jest autoryzacja bezpieczenstwa,

- przewoznika kolejowego do wuzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest
certyfikat bezpieczenstwa.

Autoryzacja bezpieczenstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez zarzadce
infrastruktury systemu zarzgdzania bezpieczenstwem oraz zdolnos¢ spelniania przez niego
wymagan niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury
kolejowe;j.

Certyfikat Bezpieczenistwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez przewoznika
kolejowego systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spelniania przez niego
wymagan bezpieczenstwa zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnoscii innych
przepisach prawa wspolnotowego i prawa krajowego.

Wszystkie podmioty, ktérych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A18, zaistnialym w dniu 30wrzesnia 2013 r. na szlaku Grodzisk Mazowiecki —
Zyrardow posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem zaakceptowane przez Prezesa
Urzad Transportu Kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze wypadek mial miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym bedgcym
w zarzgdzie spolki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przedmiotem analizy w raporcie beda
uwarunkowania wynikajace z Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A.

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:

1) autoryzacje bezpieczenstwa, czg$¢ A:

Numer UE: PL2120100003

Data wydania: 30.12.2010r.

Data wazno$ci: 29.12.2015r.

Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa, szerokotorowa

Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
v' dlugo$¢ linii ogdtem: 22 046 km,
v dhugos¢ torem ogdtem: 40 394 km,
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w tym dhugos$é toréw glownych: 30 459 km,
v' ilos¢ stacji: 1 540 szt.,
v ilo$¢ posterunkéw ruchu: 3 500 szt.

2) Autoryzacjgbezpieczenstwa, czg$¢ B:

Numer UE: PL.2220100001

Data wydania: 30.12.2010%

Data waznosci: 25122015 ¢;

Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa, szerokotorowa

Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:

v" linie kolejowe o tacznej dtugoscei 22 046 km, stanowigce 97% og6lnej sieci
kolejowej w Polsce.

System zarzgdzania bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzja Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r. Warunkiem
waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczefistwa ruchu kolejowego
zawartych w dokumencie ,,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.”, prawie krajowym jak 1 UE oraz ciggle spelnianie kryteriéw wydania tego dokumentu.

Eksploatacja przejazdow kolejowych, w tym réwniez analizowanego przejazdu kat. A. ,,POM”,
jest opisana jako proces gtéwny w procedurze PG-01 Systemu Zarzgdzania Bezpieczefistwem
(SMS) pt. ,,Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”. W pkt. 10-13 § 6
tej procedury poruszone sg zasady m.in. z przygotowaniem drogi przebiegéw, wyprawieniem
i wyjazdem pociggéw ze stacji na szlak. Procedura okreéla, ze szczegdtowe zasady zwigzane
z powyzszym sg ujete w” Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdw Ir-17.

Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przez pracownikéw zarzadey infrastruktury

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spéice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. , w tym
Zakladzie Linii Kolejowych w Warszawie oraz Zaktadzie Linii Kolejowych w Skarzysku —
Kamiennej zostal wprowadzony Uchwalg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie
przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenistwem w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., przyjmujaca Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu
PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,,Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwala zobowigzuje kierownikéw jednostek organizacyjnych spoiki oraz kierownikéw
komérek organizacyjnych spétki do zapoznania si¢ z dokumentacja SMS, udokumentowanego
zapoznania podleglych pracownikéw z dokumentacja SMSoraz egzekwowania przestrzegania
zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podleglych pracownikéw.

Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowe]j Spotki. Zgodnie z postanowieniami Uchwaly nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS
w  Zakladach Linii Kolejowych wyznaczono zastepcow  dyrektorow  zakladow
ds. eksploatacyjnych. Funkcje koordynatorow ds. SMS pelnig w Zaktadach Linii Kolejowych
w Warszawie oraz Skarzysku-Kamiennej zastgpcy Dyrektora ds. Eksploatacyjnych. Dréznik
przejazdu kat. A ,POM” nie posiadal na miejscu aktualnej tresci obowigzujacych go procedur
SMS.
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W okresie od wejscia w zycie Uchwaly nr 30/2011 tj. od dnia 24 stycznia 2011 r.
do dnia 13 grudnia 2012 r. nie realizowano w spdice audytdéw SMS i nie obowigzywalo
uregulowanie prawne dotyczgce przeprowadzania audytow wewngtrznych SMS. Skiad zespolu
audytorow wewnetrznych SMS zostal okreslony Decyzjg nr 41 Czlonka Zarzadu — Dyrektora
ds. eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. W sklad zespolu
audytoréw wchodzg wylgcznie pracownicy Biura Bezpieczenstwa centrali spotki.

Zaklady Linii Kolejowych w Warszawie oraz Skarzysku-Kamiennej PKP PLK S.A.
nie posiadajg wlasnych audytoréw wewnetrznych systemu SMS.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS omawiane sg na pouczeniach
okresowych pracownikow zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.

Zaktad Linii Kolejowych w Warszawiei w Skarzysku - Kamiennej zglosily do Biura
Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. informacje dotyczacg liczby pracownikéw przeszkolonych
z zakresu SMS podczas pouczen okresowych:

v" na dzien 21.01.2014 r. w Zakladzie Linii Kolejowych w Warszawie — przeszkolono
tgcznie 748 pracownikdw, do przeszkolenia pozostalo 23 pracownikéw,

v’ na dzien 22.01.2014 r. w Zakladzie Linii Kolejowych w Skarzysku - Kamiennej —
przeszkolono tacznie 867 pracownikéw, do przeszkolenia pozostato 72 pracownikow.

Pracownicy IZ Warszawa i IZ Skarzysko Kamienna posiadajg wglad do elektronicznej wersji
SMS za posrednictwem intranetu w Spolce.

Dréznik przejazdowy A.H. zostal zapoznany z m.in. z zagadnieniami systemu SMS podczas
pouczen okresowych przeprowadzonych w dniu 25.09.2013 r. (podstawa: ,,Dziennik realizacji
szkolenia™).

Dodatkowo pracownik otrzymat w dniu 21.02.2013 r. przewodnik dotyczacy systemu SMS pt.
»System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) PKP PLK S.A. w piguice”, co potwierdzone
zostato podpisem pracownika w dokumencie pt. ,,Potwierdzenie wydania przewodnika Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS”.

Wg wystuchania pracownikéw nadzoru z IZ Skarzysko-Kamienna, szkolenie polegato
na przekazaniu w biurze Zakladu pelnej dokumentacji SMS, celem dokonania samoszkolenia.
Taka forma szkolenia nie zapewnia wilasciwe] znajomo$ci zagadnien SMS, z uwagi
na rozbudowany charakter i skomplikowany jezyk doku matéw systemowych.

IT1.1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen.

Przejazd jest zlokalizowany w ciggu dwoch linii kolejowych tj. w km. 32,955 linii dwutorowej
nr 001 na szlaku Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw oraz w km. 3,407 linii dwutorowej nr 004
(CMK) na szlaku Grodzisk Mazowiecki — Korytéw zarzagdzanych przez zarzadc¢ infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. krzyzujagcych si¢ z droga lokalng nr 6017 Grodzisk
Mazowiecki — Zyrardéw zarzadzang przez Urzgd Gminy Grodzisk Mazowiecki.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstugg przejazdu
kat. A zawarte sg w ,,Regulaminie obshugi przejazdu lub przejscia dla pieszych” opracowanym
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych i1 zatwierdzonym przez Z-ce¢
Dyrektora ds. eksploatacji Zakladu Linii Kolejowych w Skarzysku — Kamiennej w dniu
22.10.2008 r.

Przejazd jest obstugiwany na miejscu przez dréznika przejazdowego ze straznicy — posterunku
nr 1 ,,POM” zlokalizowanego w odlegtosci 9,85 m od przejazdu. Obstugujacy przejazd jest
pracownikiem Sekcji Eksploatacji w Idzikowicach podlegltej Zakladowi Linii Kolejowych
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w Skarzysku-Kamiennej. Zgodnie z Regulaminem obowigzujgcym w dniu powaznego wypadku,
zmiany obsady straznicy nastepuja co 12 godzin, na jednej zmianie zatrudniony jest 1 dréznik
przejazdowy.

Po zaistnieniu powaznego wypadku decyzja kierownictwa Zakladu Linii Kolejowych
w Skarzysku- Kamienna na wniosek komisji kolejowej oraz Pafistwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, wprowadzono na przejezdzie dwuosobowg obsade straznicy w skladzie
dr6znik oraz pracownik uprawniony do kierowania ruchem drogowym.

Powiadomienie o odjezdzie pociagu z posterunkéw ruchu — stacji sgsiadujgcych z przejazdem
przebiega w nastgpujacy sposob:

a) w przypadku linii nr 001 — dla kierunku nieparzystego - za pomocg sygnatu dzwonkowego
Jjak na odcinku dwutorowym — powiadomienie przez dyzurnego ruchu st. Grodzisk Mazowiecki;
jeden dhugi sygnat informuje o jezdzie pociggu;

b) w przypadku linii nr 001 — dla kierunku parzystego — telefonicznie jak na odcinku
jednotorowym — powiadomienie nastgpuje przez Dyzurnego ruchu stacji Zyrardéw;

¢) w przypadku linii nr 004 — telefonicznie dla obu kierunkéw powiadomienia jak
dla odcinkéw jednotorowych — powiadomienie nastepuje przez dyzurmego ruchu st. Grodzisk
Mazowiecki — dla kierunku nieparzystego oraz dyzurnego ruchu stacji Korytéw dla kierunku
parzystego.

Potwierdzenie otrzymania zawiadomienia o odjezdzie pociggu z posterunkéw ruchu — stacji
sgsiadujgcych z przejazdem przebiega w nastepujacy sposob:

a) w przypadku linii nr 001 — dla ruchu pociaggéw w kierunku nieparzystym — dréznicy nie
potwierdzaja otrzymania powiadomienia; czas powiadomienia nie jest odnotowywany w
»Dzienniku pracy dréznika przejazdowego” (R-49) post. nr 1.

b) w przypadku linii nr 001 — dla ruchu pociggéw w kierunku parzystym oraz linii nr 004
dla obu kierunkéw — dréznicy zglaszaja si¢ do telefonu wymieniajgc numer swojego posterunku,
numer pociggu, czas powiadomienia notuja w,,Dzienniku pracy drdznika przejazdowego”(R-
49).

Powiadomienie dréznika o jezdzie pociggu powinno nastapié na co najmniej 7 minut przed
przewidzianym czasem przekroczenia przejazdu przez pociagi jadace z maksymalng predkoscia
160km/h i na co najmniej 3 minuty przed przewidzianym czasem przekroczenia przejazdu przez
pozostale pociagi.

Regulamin nie przewiduje wzajemnego powiadamiania si¢ przez dréznikéw przejazdowych
sgsiadujagcych posterunkéw  straznicowych, jednakze praktykuje sie tzw. kolezenskie
podzwanianie z sgsiednich straznic informujagce o przejezdzie pociggu dla wigkszego
bezpieczenstwa.

Regulamin przewiduje obowigzek zamknigcia rogatek na 5 minut przed pociggami jadacymi
z maksymalng predkoscig rozkladows 160 km/h i 2 minuty przed pozostalymi pociagami.

W czasie przejazdu pociagu pracownik obstugujgcy powinien znajdowaé sie w otwartym oknie
straznicy przejazdowej podajgc sygnat D-8, zgodnie z postanowieniem instrukcji Ie-1 (E-1).

II1.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:
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Droéznik przejazdowy na przejezdzie w km. 32,955 (POM)

A.H. — pracownikPKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Skarzysku-Kamiennej, ukonczone
Liceum Ogolnoksztatcace, zatrudniony w PKP PLK S.A. od dnia 16.04.2012 r. na stanowisku
droznika przejazdowego po zlozonym egzaminie kwalifikacyjnym w dniu 11.04.2012 r.
i autoryzacyjnym w dniu 21.05.2012 r.; ostatnie pouczenia okresowe w dniu 25.09.2013 r.
polgczone z omowieniem zagadnien Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w spoice PKP PLK
S.A.

Pracownik odbyt staz stanowiskowy w zakresie:

- zapoznania si¢ z Regulaminem obstugi przejazdu, obowigzkami droznika i dokumentacjg
techniczno-ruchowg w dniach 14-15.03.2012 r.

- zapoznania si¢ z budowa i obslugg urzadzen zabezpieczenia ruchu oraz obstuga urzadzen
tgcznosci w dniach 16+19.03.2012 1.

- Zzapoznania si¢ z zasadami postgpowania w razie uszkodzen urzgdzen zabezpieczenia oraz w
przypadku nieplanowych robét w dniach 20-21.03.2012 r.

- zapoznania si¢ z zasadami wzrokowe] oceny sprawnosci technicznej przejezdzajacych
pojazdow kolejowych w dniu 22.03.2012 r. ,

- zapoznania si¢ z ogélng budowa toru oraz sposobami ostony przeszkody i zasadami
kierowania ruchem drogowym w dniu 04.04.2012 r.

Pracownik odbyl szkolenie z zakresu wykonywania niektérych czynnosci zwigzanych
z kierowaniem ruchem drogowym oraz otrzymal Zaswiadczenie nr KR/148/2012 wydane
przez Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Radomiu wazne do dnia 02.09.2017 r.
na podstawie § 10 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
06.07.2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz.U. Nr 123, poz. 840) upowazniajace
do wykonywania czynno$ci zwigzanych z kierowaniem ruchem drogowym, okreslonych w art.
6, ust.1 pkt. 4 ustawy z dnia 20.06.1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

W dniach 05+09.04.2012 r. w ramach egzaminu autoryzacyjnego pracownik odbyl zajecia
probne na przejezdzie nr 1 ,,POM” w km. 3,407 linii nr 004 wykazujgc si¢ umiejg¢tnosdcia
wykonywania czynno$ci na stanowisku droznika przejazdowego. Jednakze, podczas
przeprowadzania egzaminu autoryzacyjnego jak rowniez poOZniejszych kontroli, komisja
egzaminacyjna i pracownicy nadzoru nie zwrécili uwagi na wykonywanie pracy niezgodnie
z zasadami podanymi w Regulaminie obstugi przejazdu (zbyt péZne zamykanie rogatek po tzw.
poddzwanianiu — na ok. 1 minut¢ przed przejazdem pociagu od strony Grodziska
Mazowieckiego).

Ostatnie badanie lekarskie okresowe pracownika zostalo wykonane w dniu 06.03.2012r.,
co potwierdza wydane orzeczenie lekarskie stwierdzajace brak przeciwwskazan zdrowotnych
do pracy na stanowisku droznika przejazdowego; data nast¢pnego badania okresowego do dnia
06.03.2014 r.

Powazny wypadek zaistnial w drugiej godzinie pracy dréznika przejazdowego A.H., czas
wypoczynku przed pracg 24 godziny, praca byla zgodna z Rozkladem czasu pracy na wrzesien
2013 r.

Dyzurny ruchu nastawni dysponujacej ,,GR” Grodzisk Mazowiecki.

K.S.- pracownikPKP PLK SA Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie, zatrudniony
w PKP PLK S.A. od 1984 r. na stanowisku dyzurnego ruchu nastawni Grodzisk
Mazowiecki, egzamin kwalifikacyjny w dniu 30.11.1983 r., egzamin
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autoryzacyjny w dniu 23.03.1984 r.ostatni egzamin okresowy w dnia 02.06.2010
r. ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 07.02.2013r.,
za$wiadczenie lekarskie o przydatnosci zawodowej wazne do dnia 07.02.2015 r.;
zatrudniony zgodnie z planem pracy; czas wypoczynku przed zmiang roboczg 48
h 00 min. wypadek zaistnial w 1 godzinie pracy

MaszyniSci pociagéw bioracych udzial w zdarzeniu.

Pociag nr 90221

M.L.-maszynistaprowadzacy pocigg nr 90220/1 przewoznika Koleje Mazowieckie — KM
Sp. z o0.0., egzamin kwalifikacyjny S$cisty na stanowisko maszynisty
elektrycznych pojazdéw trakcyjnych 08.12.1977 r.; prawo kierowania pojazdem
kolejowym wydane przez Koleje Mazowieckie Sp. z 0. 0. w dniu 06.08.2008 r.;
zgodnie z Kartg znajomosci szlaku nr 654 na rok 2013— ostatnia jazda na odcinku
Warszawa — Skierniewice w dniu 11.08.2013 r. egzamin autoryzacyjny z zakresu
obshugi elektrycznego zespotu trakcyjnego serii EN57 AKM w dniu 28.06.2013 r.
; ostatni egzamin okresowy na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych w dniu 24.05.2010 r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane
w dniu 29.05.2013 r., zaSwiadczenie lekarskie o przydatnosci zawodowej wazne
do dnia 29.05.2014 r.; zatrudniony zgodnie z planem pracy; czas wypoczynku
przed zmiang roboczg 52 h 01 min., wypadek zaistnial w 2 godzinie pracy.

Pociag nr 91502

S.K.— maszynista prowadzgcy pocigg nr 91503 przewoznika PKP Intercity S.A. —
egzamin kwalifikacyjny $cisty na stanowisko maszynisty elektrycznych

pojazdéw trakcyjnych 29.06.2000 r.; prawo kierowania pojazdem kolejowym
wydane przez PKP Intercity S.A. w dniu 30.09.2008 r.; zgodnie z Kartg znajomosci
szlaku na rok 2013 — ostatnia jazda przed zdarzeniem na odcinku 1.6dz Kaliska —
Warszawa Wschodnia w dniu 31.08.2013 r., egzamin

kwalifikacyjnyw dniu 29.06.2000 r., egzamin autoryzacyjny z zakresu obshigi
lokomotywy elektrycznej serii EPO7 w dniu 01.10.2007; ostatni egzamin okresowy
na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych w dniu 21.04.2010
r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 19.07.2012 r.,
zaswiadczenie lekarskie o przydatnosci zawodowej wazne do dnia 19.07.2014 r.;
zatrudniony zgodnie z planem pracy; czas wypoczynku przed zmiang roboczg 18 h
56 min., wypadek zaistnial w 4 godzinie pracy.

Kierownicy pociaggéw bioracych udzial w zdarzeniu.

Pociag nr 90221

P.S.~kierownik pocigguprzewoznika ,.Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0., egzamin
kwalifikacyjny $cisty na stanowisko kierownika pociaggu 08.02.1988 r.;
Upowaznienie Nr 373/05; zgodnie z Kartg znajomosci szlaku nr 269 na rok 2013—
ostatnia jazda na odcinku Warszawa — Skiemniewice w dniu 30.09.2013 r. egzamin
autoryzacyjny w dniu 10.02.2005 r.; ostatni egzamin okresowy w dniu 07.06.2010
r.; ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 18.10.2012 r.,
zaswiadczenie lekarskie o przydatnosci zawodowej wazne do dnia 18.10.2013 r.:
zatrudniony zgodnie z planem pracy; czas wypoczynku przed zmiang robocza 14 h
20 min., wypadek zaistnial w 10-tej godzinie pracy.
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Pociag nr 91503

Z.S. - kierownik pocigguprzewoznika ,PKP Intercity S.A.”, egzamin kwalifikacyjny
na stanowisko kierownika pociggu 07.06.1988 r.; Upowaznienie Nr 179/2013;
zgodnie z Kontrolka znajomos$ci odcinkow linii Nr 891/13054 na rok 2013— ostatnia jazda
na odcinku 1.odz Kaliska — Warszawa w dniu 24.09.2013 r. egzamin autoryzacyjny
w dniu 15.07.2011 r.; ostatni egzamin okresowy w dniu 12.04.2010 r.; ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 23.01.2012 r., za$wiadczenie
lekarskie o przydatno$ci zawodowej wazne do dnia 23.01.2014 r.; zatrudniony
zgodnie z planem pracy; czas wypoczynku przed zmiang roboczg 77 h 40 min,
wypadek zaistnial w 2-giej godzinie pracy.

I11.1.3) Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki.
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Identyfikacja ryzyka technicznego

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury (SMS) funkcjonuje
procedura nr SMS-PR-02 pt. ,Identyfikacja i ocena ryzyka technicznego” - wersja 1 wydana
w dniu 22.06.2010 r. Celem jej jest okreslenie metod identyfikacji i oceny ryzyka technicznego
SMS oraz zasad ich stosowania. Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki
organizacyjne Spotki, ktorych dzialania sg zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa systemu
kolejowego i prawidlowym funkcjonowaniem SMS. Zgodnie z § 5 ust. 1 za $ledzenie biezacych
informacji o zagrozeniach i analize sytuacji dotyczacej bezpieczenstwa na terenie jednostki
organizacyjnej (Zaktadu Linii Kolejowych) odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik
ds. SMS tj. Zastepca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych bedacy koordynatorem ds. SMS.
Postanowienia§ 5 ust. 2 i 3 tej Procedury okres$laja, ze w przypadku stwierdzenia zagrozenia
(na przyktad wskutek nasilenia si¢ niekorzystnych zjawisk) Kierownik jednostki organizacyjne;j
informuje o tym wiasciwych pracownikdéw i poleca podjecie dziatan w celu zmniejszenia
lub likwidacji danego zagrozenia. Kierownik jednostki organizacyjnej koordynuje dzialania
majace na celu zmniejszenie lub likwidacje danego zagrozenia.

O problemie stwierdzonego znacznie zwigkszonego ruchu drogowego przez rozpatrywany
przejazd po zamknigciu w dniu 15.04.2013 r. wiaduktu w Grodzisku Mazowieckim, zarzgdca
infrastruktury tzn. reprezentujgcy spotke Zastgpca Dyrektora ds. Technicznych Zakladu Linii
Kolejowych w Warszawie byl informowany pismem z dnia 24.04.2013 r. przez Burmistrza
Grodziska Mazowieckiego. W pi$mie zwraca si¢ uwagg na to, ze szerokos$¢ najazdéw i samego
przejazdu przy bardzo znacznej liczbie pojazdow nie gwarantuja w pelni bezpiecznego,
dwukierunkowego ruchu przez przejazd. Dlatego Burmistrz wnioskuje o dorazne poszerzenie
pasa jezdni przejazdu o 1 m, co poprawitoby plynnoéé ruchu pojazdéw przez przejazd.

W dniu 04.06.2013 r. w zwigzku z pismem od Burmistrza Grodziska Mazowieckiego, PKP PLK
S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie zorganizowal spotkanie z udzialem przedstawicieli
Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A., Zakladow Linii Kolejowych PKP PLK S.A.
w Warszawie i Skarzysku — Kamiennej oraz Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim
i Gminy Grodzisk Mazowiecki. Celem spotkania bylo wypracowanie stanowisk zwigzanych
z pracami remontowo-naprawczymi na przejazdach kolejowo-drogowych zlokalizowanych
w km. 32,995 (POM) oraz w km. 30,449 w zwigzku z zamkni¢ciem wiaduktu nad linia kolejowa
w Grodzisku Mazowieckim. W odniesieniu do przejazdu zlokalizowanego w km. 32,995
ustalono, ze bedzie on funkcjonowat do momentu jego likwidacji w ramach modernizacji linii nr
001 oraz, ze do tego czasu:

1) przejazd zostanie poszerzony z materialéw starouzytecznych z utwardzeniem mig¢dzytorzy
(od rogatki do rogatki) — odpowiedzialny: zespdt modernizacji linii nr 001 na wniosek Centrum
Realizacji Inwestycji,

2) dojazdy do poszerzonego przejazdu wykona Urzad Miasta GrodziskMazowiecki na wiasny
koszt,
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3) przesunigcie napedéw oraz wymiang rogatek z istniejacych 4,5 m do dlugosci 6m wykona
Sekcja Eksploatacji Warszawa Zachodnia po wykonaniu poszerzenia drogi.

W Protokole nie okreslono terminéw realizacji powyzszych dziatan.

Pomimo zasygnalizowanego zagroZenia przez wladze lokalne oraz ustalen spotkania z dnia
04.06.2013 r. (Protoko6t z dnia 11.06.2013 r. bez numeru), zarzadca infrastruktury (PKP PLK
S.A.tj. Centrum Realizacji Inwestycji oraz 1Z Warszawa) oraz zarzadca drogi (Urzgd Miasta
Grodziska Mazowieckiego) do dnia wypadku tj. 30.09.2013 r. nie wykonali zadnych dziatan
z powyzej ustalonych. Ponadto zarzadca infrastruktury, pomimo duzego ryzyka wypadku
kolejowego na przejezdzie do czasu przebudowy przejazdu, nie podjat innych $rodkéw
minimalizujgcych ryzyka, do czego zobowiazywaly postanowienia § 5 ust. 1-3 Procedury SMS
»Identyfikacja i ocena ryzyka technicznego”.

O istnieniu znacznego ryzyka $wiadczy fakt, ze w okresie od lipca do sierpnia 2013 r.
co najmniej raz miala miejsce na rozpatrywanym przejezdzie sytuacja niebezpieczna
potwierdzajgca istniejagce duze zagrozenie wypadkiem dla ruchu kolejowego. Nastapito
zablokowanie si¢ na przejezdzie dwoch samochodéw cigzarowych wskutek zbyt waskiego
zjazdu ze strefy niebezpiecznej przejazdu od strony straznicy, co mialo miejsce w chwili
zblizania si¢ pociggu do przejazdu. Pelnigcy wowczas zmiane roboczg dréznik przejazdowy
zawiadomil o tym fakcie przelozonych - zawiadowce i dyzurnego ruchu stacji Grodzisk
Mazowiecki. Zgodnie z wystuchaniami dréznikéw rozpatrywanego przejazdu, natezenie ruchu
samochodéw cigzarowych przez przejazd zwigkszyto si¢ kilkakrotnie po zamknieciu w dniu 15
kwietnia 2013 r. potozonego w niewielkiej odlegtosci wiaduktu w Grodzisku Mazowieckim.

Pomimo wczesniejszych ustalen ze spotkania z dnia 04.06.2013 r. oraz wystapienia sytuacji
stwarzajgcej bardzo duze zagrozenie ruchu kolejowego, nie podjeto zadnych $rodkow w celu
ograniczenia lub likwidacji zagrozenia na rozpatrywanym przejezdzie kat. A w ramach
procedury SMS ,Identyfikacja ryzyka technicznego” przez Zaklad Linii Kolejowych
w Skarzysku — Kamiennej i Warszawie.

Po zaistnieniu powaznego wypadku komisja kolejowa pod kierownictwem Tadeusza Ry$ —
Przewodniczgcego PKBWK, prowadzaca postgpowanie do czasu jego przejecia przez zespdt
powypadkowy PKBWK wydala w Protokole ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowym z dnia 07.10.2013 r. zalecenie m.in. natychmiastowego zwigkszenia do dwuosobowej
obsady straznicy nr 1 w zmianie dziennej. Jednoczesnie komisja kolejowa zobowiazata Sekcje
Eksploatacji PKP PLK S.A. w Idzikowicach do przeanalizowania zasadno$ci zwiekszenia
obsady réwniez w porze nocnej. Pomimo tego wizja lokalna przeprowadzona na przejezdzie
przez czionkéw PKBWK w dniu 15.10.2013 r. wykazata, Ze obsada na przejezdzie w porze
dziennej byla jednoosobowa, pomimo zalecenia zwigkszenia obsady przez komisje kolejows.
Ponadto stwierdzono szereg nieprawidlowosci dotyczacych oznakowania oraz obecno$é
na przejezdzie samochodow cigzarowych o masie powyzej 10 ton. Modernizacja drog w zakresie
zwigkszenia ich szerokosci na dojazdach i w obrgbie przejazdu nie zostala rozpoczeta. Zesp6t
powypadkowy stwierdzil, ze stan obecny w dniu wizji stwarzat duze zagrozenie ruchu pociagdéw
i pojazdow drogowych na przejezdzie.

Po zaistnieniu powaznego wypadku na rozpatrywanym przejezdzie dochodzilo réwniez
do sytuacji niebezpiecznych, o czym $§wiadczy pismo z Zaktadu Linii Kolejowych w Warszawie
z dnia 06.12.2013 r. skierowane do Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
informujgce m.in. o zagrozeniu ruchu kolejowego poprzez zablokowanie samochodu
cigzarowego na rozpatrywanym przejezdzie i konieczno$ci uzycia sygnatu ,,Radio-stop” w celu
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zatrzymania pociagu przewoznika Koleje Mazowieckie. Sytuacja ta znalazla potwierdzenie
w pi$mie przewoznika Koleje Mazowieckie z dnia 19.12.2013 r. do PKBWK.

Powyzsze sytuacje $wiadczg o braku odpowiednich dziatan ze strony zarzadcy infrastruktury
i zarzgdcy drogi majacych na celu ograniczenie zagrozenia zaréwno przed jak i po zaistnieniu
powaznego wypadku.

Zarzadzanie zmiang

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura nr SMS-PR-03 pt. ,,Zarzadzanie zmiang” wersja 1 wydana wdniu 22.06.2010 r.
Celem jej jest okreslenie procesu zarzgdzania zmiang w systemie kolejowym poczawszy
od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany. Procedure
stosuje si¢ w celu okreslenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu kolejowego. Procedura
dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A.

Procedura zaklada, ze w przypadku zmiany zwigzanej z technika, eksploatacjg, utrzymaniem lub
organizacjg Spotki, kazdy projekt zmiany jest wstepnie oceniany z punktu widzenia jego wptywu
na bezpieczenstwo przez wilasciwe jednostki organizujgce t¢ zmiang. W razie stwierdzenia
wplywu na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, projekt zmiany powinien ma by¢ skonsultowany
z Glownym Inspektorem Bezpieczenistwa Ruchu Kolejowego. Je$li zmiana ma wplyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego, Gléwny Inspektor ds. Bezpieczenstwa powoluje zespot ds.
oceny znaczenia zmiany, ktérego zadaniem jest dokonanie oceny wplywu danej zmiany na
bezpieczenstwo systemu kolejowego 1 stwierdzenie, czy zmiana jest znaczgca. W przypadku
znaczgcej zmiany Gléwny Inspektor powoluje zespél ds. oceny ryzyka. Zespdl przystepuje
do realizacji procesu oceny ryzyka, a nastgpnie w przypadku jawnego szacowania ryzyka —
zespdl stosuje metode opisang w procedurze SMS-PR-02 ,Identyfikacja i ocena ryzyka
technicznego”. W przypadku stwierdzenia niedopuszczalnego poziomu ryzyka Glowny
Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego stosuje procedurg SMS-PD-05 Dziatania
korygujace i zapobiegawcze”.

W przypadku badanego zdarzenia, IZ Warszawa, w ktorego gestii jest zarzadzanie infrastrukturg
na przejezdzie kat. A w km. 32,955 linii nr 001, byt informowany pismem z dnia 24.04.2013 r.
o zamknieciu w dniu 15.04.2013 r. wiaduktu drogowego w Grodzisku Mazowieckiprzez
Burmistrza Grodziska Mazowieckiego W pi$mie zwraca si¢ uwage na to, ze szeroko$¢ najazddw
i samego przejazdu przy bardzo znacznej liczbie pojazdéw nie gwarantujg w pelni bezpiecznego,
dwukierunkowego ruchu przez przejazd. Dlatego Burmistrz wnioskuje o dorazne poszerzenie
pasa jezdni przejazdu o 1 m, co poprawitoby ptynnos$¢ ruchu pojazdéw przez przejazd. Majac
informacje o zmianie majacej wpltyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, zarzadca powinien
podja¢ dziatania wynikajace z procedury ,,Zarzadzanie zmiang”, a wiec powiadomié o tej
zmianie Glownego Inspektora ds. Bezpieczenstwa. Pomimo takiego obowiazku wynikajacego
z SMS, dzialanie takie nie zostato podjete, co mialo wptyw na fakt, ze proces oceny ryzyka nie
zostal zainicjowany.

Dzialania kontrolne

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura nr SMS-PD-06 pt. ,,Dziatania kontrolne” wersja 2 wydana w dniu 14.09.2011r. Celem
jej jest okreslenie zasad i1 trybu przeprowadzania kontroli instytucjonalnej zwiazanej
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz funkcjonowaniem SMS w zakresie wykrywania
zaniedban 1 nieprawidlowo$ci, wykrywania przyczyn 1 Zrédet ich powstawania
oraz informowania kierownictwa o stanie faktycznym, wnioskowania usprawnienia dziatania
jednostki oraz SMS poprzez wydawanie zalecen pokontrolnych. Zakres procedury obejmuje
wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Kontrole instytucjonalna w zakresie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego wykonuja na podstawie regulaminu organizacyjnego Biuro
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Kontroli i Audytu Wewnetrznego, Biuro Bezpieczenstwa Centrali oraz dzialy kontroli
i instruktazu w zakladach linii kolejowych oraz komorki kontroli w innych jednostkach
organizacyjnych. W spolce realizowane sa kontrole planowe i dorazne. Kontrole
dokumentowane sg m.in. protokélami pokontrolnymi oraz wpisami do wiasciwych ksiazek
kontroli. Niezwlocznie po podpisaniu protokohu z kontroli kierownik jednostki kontrolowanej
podejmuje dziatania zmierzajace do usunigcia nieprawidlowosci stwierdzonych podczas kontroli.
Na rozpatrywanym przejezdzie nastgpujace kontrole byly realizowane sukcesywnie w okresie od
1 stycznia do 30 wrze$nia 2013 r.:

2) w odniesieniu do stanu urzadzen zabezpieczenia ruchu pociaggdbw — 17 kontroli
dotyczacych stanu urzadzen rogatkowych przez uprawnionych pracownikéw ds.
utrzymania urzgdzen automatyki, wpisanych do Ksiazki kontroli urzadzen zabezpieczenia
ruchu pociggéw E-1758 na przejezdzie. Stwierdzone usterki byly usuwane na biezaco, co
odnotowywano w Ksigzce.

3) w odniesieniu do kontroli straznic przejazdowych oraz stanu technicznego
1 bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami w jednym poziomie
— zrealizowano ogoétem 3 kontrole:

a) Kontrola w dniu 13.02.2013 r. dotyczyla kontroli straznic przejazdowych na linii nr
004, w tym posterunku nr 1 w km. 3,407 (POM). Przedmiotem kontroli bylo
bezpieczenstwo 1 higiena pracy, dokumentacja ruchowa, regulamin obstugi
przejazdu, tad i porzadek oraz zalecenia dla ISE. Kontrola wykazala m.in.
nieprawidlowos$ci w zakresie braku aktualnego rozkladu jazdy w straznicy, braku
odnotowanej w ksigzce E-1758 zgody dréznika na wykonywanie prac utrzymania
urzgdzen zabezpieczenia ruchu, braku umundurowania stuzbowego dréznika
oraz braku wymaganych lekéw w apteczce pierwszej pomocy,

b) Kontrola zespolowa w dniu 13.02.2013 r. dotyczaca bezpieczefistwa ruchu
na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami w jednym poziomie — wykazala
m.in. peknigcia ptyty przejazdowej oraz punktowe braki masy asfaltowe;.

c) Kontrola w dniu 10.05.2013 r. dotyczyta kontroli straznic przejazdowych na linii nr
004, w tym posterunku nr 1 w km. 3,407 (POM) . Przedmiotem kontroli bylo
bezpieczenstwo i higiena pracy, ad i porzadek oraz zalecenia dla ISE. Kontrola nie
wykazata nieprawidtowosci w kontrolowanym zakresie na rozpatrywanym
przejezdzie.

Przeprowadzone kontrole wewngtrzne dotyczyly gléwnie stanu urzadzen zabezpieczenia ruchu
kolejowego na przejezdzie i dyscypliny pracy na posterunkach ruchu. Zbyt mala ich wnikliwo$¢
nie pozwolita na ujawnienie zagrozen i nieprawidlowo$ci majgcych wpltyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego. Pomimo przeprowadzanych kontroli na przejezdzie, zadna z nich nie
wykazala wigkszego zagrozenia (ryzyka) wynikajacego z Kilkukrotnego zwiekszenia ruchu
drogowego na przejezdzie po zamknieciu wiaduktu w Grodzisku Mazowieckim w dniu
15.04.2013 r.,anisytuacji niebezpiecznych zwigzanych z bardzo waskim najazdem od strony
straznicy i blokowaniem ruchu drogowego na przejezdzie czy brakiem widoczno$cei wiekszoscei
strefy niebezpiecznej przejazdu z siedziska droznika w straznicy, spowodowanej brakiem
dodatkowego okna po prawej stronie straznicy, co mialo wplyw na niewlasciwg ergonomie
i obnizenie komfortu pracy dréznikéw. Ponadto, kontrolujacy nie zwracali réwniez uwagi na
pracg droznika niezgodng z Regulaminem obstugi przejazdu w czesci dotyczacej zbyt péZnego
zamykania rogatek dla pocigg6éw jadacych od strony Grodziska Mazowieckiego.

Procedura zarzadzania personelem SMS — PW-08.

Celem procedury jest opis procesu przygotowania zawodowego pracownikow.
Autoryzacja pracownika A.H.zostala przeprowadzona w sposdb niezgodny z § 16 procedury.
Zespot powypadkowy po zapoznaniu si¢ z wyshuchaniami dréznika przejazdowego A.H.
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oraz pracownikdw nadzoru przeprowadzajgcych autoryzacj¢ droznika, stwierdzil istnienie
rozbiezno$ci w opisie sposobu przeprowadzenia autoryzacji. Z wyshuchania dréznika A.H.
wynika, ze obslugiwal urzadzenia w sposob, w jaki zostal wyszkolony tj. zamykal rogatki po
otrzymaniu sygnalu poddzwonienia z przejazdu ,Krasniczy”, natomiast z wystuchan
pracownikéw przeprowadzajgcych autoryzacje wynika, ze pracownik A.H. nie byt dopuszczony
do samodzielnej pracy. Niezaleznie od przyjetej wersji zdarzen, zespdt powypadkowy stwierdza,
ze autoryzacja zostala przeprowadzona nieprawidlowo — nie sprawdzono praktycznej
umiej¢tnosci pracy na stanowisku droznika na przejezdzie, na ktérym mial wykonywaé swoje
obowiazki, a to jest celem autoryzacji.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem.
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W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura nr SMS-PD-02 pt. ,,Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem” wersja 1 wydana
w dniu 21.06.2010r. Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych
i pozaplanowych audytéw SMS, stuzacych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych
zarzadcy sg zgodne z przepisami i wymogami dotyczacymi bezpieczenstwa systemu kolejowego
oraz czy system zarzadzania bezpieczenstwem jest skutecznie utrzymywany i doskonalony.
Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty
sg realizowane na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Glownego Inspektora
IBR (obecnie Dyrektor Biura Bezpieczenstwa) i zatwierdzanego przez Czionka Zarzgdu
wlasciwego ds. SMS. Audyty SMS sa przeprowadzone przez audytoréw i ekspertow
technicznych bedacych pracownikami Glownego Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego (Biura Bezpieczenstwa) lub w uzasadnionych przypadkach mozna powotaé rowniez
innych ekspertow. Zaktady Linii Kolejowych w Warszawie i Skarzysku-Kamiennej nie majg
wyznaczonych wlasnych audytoréw SMS, co pozwoliloby na elastyczne przeprowadzanie
audytow w zaleznosci od potrzeb.

Od dnia 1 stycznia do 30 wrzeénia 2013 r. przeprowadzono ogélem 10 audytéw planowych
wewngetrznych SMS w Zakladach Linii Kolejowych w Warszawie (5 audytow) oraz Skarzysku —
Kamiennej (5 audytow). Audyty dotyczyly wybranych drég kolejowych — eksploatacji
rozjazdéw, urzadzen sterowania ruchem kolejowym - eksploatacji wybranych przekaznikowi
oraz pracy wybranych nastawni. Zaden z przeprowadzonych audytow nie byl kompleksowy
w odniesieniu do catlego SMS w omawianych Zakladach Linii Kolejowych, ani réwniez nie
dotyczyl bezpieczenstwa ruchu kolejowego na przejazdach kolejowych.

W rozpatrywanym okresie nie przeprowadzano tzw. audytéw pozaplanowych, zarzadzanych
w przypadku m.in. stwierdzenia zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa oraz zwiekszonego
ryzyka w okreslonym elemencie SMS.

Przeprowadzone audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem nie dotyczyly mi¢dzy innymi
funkcjonowania procedur ,,Zarzadzanie zmiang”, ,,Analiza ryzyka technicznego” oraz ,,Dziatania
korygujace i zapobiegawcze”, w szczegdlnosci w odniesieniu do bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych kat. A.

Analizujgc rozpatrywany przejazd kolejowy oraz fakt, ze co najmniej od kwietnia 2013 r. Zaklad
Linii Kolejowych w Warszawie byt poinformowany o zwigkszonym zagrozeniu na przejezdzie,
nalezato zgodnie z § 15 ust. 2 pkt. 2 Procedury SMS-PD-02 rozwazy¢ przeprowadzenie audytu
pozaplanowego w odniesieniu do przejazdu, ktéory moégt przyczyni¢ sie do okreSlenia
niezgodno$ci majacych wpltyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz okreslenie dziatan
poaudytowych shuzgcych ograniczeniu ryzyka i wyeliminowaniu niezgodnosci.

Biorgc pod uwage: relatywnie niewielkg liczbe audytorow wewnetrznych 1 niewielkag liczbe
audytow planowych na rok u zarzadey infrastruktury, brak audytéw pozaplanowych, bardzo
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wycinkowy charakter audytéw (audyty w odniesieniu do pojedynczych posterunkéw czy
nastawni)  oraz malg liczb¢ zaplanowanych kompleksowych audytéw Zakladéw Linii
Kolejowych, nalezy uzna¢, ze system audytéw wewnetrznych jest nieefektywny
i niewystarczajacy w stosunku do potrzeb wynikajacych z liczby proceséw: gléwnego, proceséw
wspomagajgcych, proceséw analizy ryzyka oraz proceséw monitorowania i rozwoju SMS dla
bardzo rozbudowanej struktury organizacyjnej Spéiki. System audytéw wymaga wzmocnienia
pod wzgledem wyznaczenia wickszej liczby audytoréw realizujacych wickszg liczbe audytow,
dazac do sytuacji, w ktdrej kazdy proces objety SMS bylby przedmiotem audytu co najmniej
1 raz na rok.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spolka prowadzi tzw. Rejestr
zagrozen. Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:

- numer obszaru zagrozen,

- identyfikator zagrozenia,

- numer zagrozenia,

- zrédlo zagrozenia,

- skutki,

- $rodki zaradcze,

- zarzadzajacy Zrodlami zagrozenia.

Do celow prowadzonego postgpowania przez Zespét Powypadkowy dostarczony zostat
przez zarzgdeg infrastruktury Rejestr zagrozen — wersja z dnia 23 wrzesnia 2013 r. dotyczacy
obszaru ,,Zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowych w poziomie szyn”. Analiza dokumentu
wykazala, ze rejestr zagrozen nie zawiera zagrozen zidentyfikowanych podczas niniejszego
postepowania tj.

- zbyt poZnego zamkniecia rogatek,

- niewladciwej organizacji ruchu na przejezdzie polegajacej na wystgpowaniu zwezenia
pasma drogi kolowej na przejezdzie, co powoduje utrudnienia w ruchu drogowym
przez przejazd,

- braku nalezytej widoczno$ci strefy niebezpiecznej przejazdu ze stanowiska obshugi
urzagdzen rogatkowych,

- nadmierne zabudowanie znakéw drogowych nie zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
pociggébw 1 pojazdéw drogowych, a nie przewidzianych Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. nr 33 poz. 144).

Powyzsze zagrozenia nalezy uja¢ w Rejestrze zagrozen oraz wykonaé niezbedne dalsze dziatania
wynikajace z obwigzujacego u zarzadcy infrastruktury SMS.

III.1.4.) Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspéldzialania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku.

Wspdldziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i jednostek Policji, pogotowia
ratunkowego, ratownictwa oraz stuzb porzadkowych nie budzilo zastrzezen w catym toku
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i zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i1 usuwania skutkéw

I11.2.Zasady i uregulowania dotyczace wypadku.

1.2.1.)

Przepisy i regulacje stosowane w UE i w Polsce.
Przepisy Unii Europejskiej

Dyrektywa Unii Europejskiej Nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajgca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz certyfikacj¢ w zakresie bezpieczenstwa.

Przepisy krajowe

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. nr 86 poz.
789z pdzniejszymi zmianami) i akty wykonawcze do ww. ustawy, w tym
w szczegblnosei:

a) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkdéw i incydentéw na liniach kolejowych.

b) Zarzadzenie Nr 59 Ministra Infrastruktury w sprawie Regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

¢) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie
ogblnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
z 2005 r., Nr 172 poz. 1444 z p6Zniejszymi zmianami).

d) Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow na liniach kolejowych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 89 poz.593).

I11.2.2.) Przepisy wewnetrzne przedsi¢biorstw kolejowych w Polsce:
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a) Spoélka Polskie Linie Kolejowe S.A.stosuje miedzy innymi nastgpujace przepisy
wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym roéwniez
zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica I11.2.2.a) Wykaz instrukcji obowigzujacych w PKP PLK S.A.

Instrukcja

Lp.
Symbol Tytul instrukeji
1. Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdw
2 Ir-2 (R-7) In’strukcja .dla personelu obstugi ruchowych posterun-
kow technicznych
3. Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych

ul Chatu
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Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci

4, Ir-5 (R-12) : .
pociggowej

Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
5. Ir-8 (R-3) wypadkow, wypadkéw oraz trudnosei eksploatacyjnych
na liniach kolejowych

6. Ir-7 (R-20) Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowych

7 Id-1 (D-1) Warpnkl techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolegjowych

g 1d-16 (D-83) IngtrukCJa o utrzymaniu kolejowych obiektéw inzynie-
ryjnych

9. Ie-1 (E-1) Instrukeja sygnalizacji

10, Te-5 (E-11) Instrukcja 0 zasadach eksploatacji i prowadzenia robét
w urzadzeniach s.r.k.

1 Te-15 Wytyczne badania urzadzen s.r.k. po wypadku kolejo-

’ wym

12. Ie-12 (E-24) I.r_lst'rukqa konserr'wacy, przegladow oraz napraw
biezacych urzadzen s.r.k.

13. Te-14 (E-36) Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotele-

fonicznych

b) Spolka PKP Intercity S.A.stosuje nastepujace przepisy wewnetrzne z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu
Kolejowego:
Tablica II1.2.2.c) Wykaz instrukcji obowigzujacych w spotce PKP Intercity S.A.

Instrukcja
L.p.
Symbol Tytut
Instrukcja obshuigi i utrzymania w eksploatacji
i Bw - 56 ; .
hamulcow taboru kolejowego
2, Bw - 28 Instrukcja dla rewidentéw taboru
3. Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawow
4, Bt-11 . .
kotowych pojazddw trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawow
5. Bw - 11 p i
kotowych wagonow pasazerskich
Instrukcja obstugi i utrzymania normalnotorowych
6 Bw-1 .
wagonow osobowych
7. Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu
8 Bt-2 )
trakcyjnego
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Instrukcja dla zespolu druzyn konduktorskich
9. Br - 21 w zakresie obstugi pociggéw pasazerskich urucha-
mianych przez PKP Intercity S.A.

Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci

10. Br-5 . :

pociggowej
11. Br- 34 Instrukcja o technice pracy manewrowej

Instrukcja o postgpowaniu w sprawie wypadkow
12. Br-3 i . ]

i incydentéw kolejowych

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzami-
13. IC-B nach i1 pouczeniach okresowych pracownikdéw PKP

Intercity S.A.

c) Spotka Koleje Mazowieckie Sp. z o.o.stosujenastepujace przepisy wewnetrzne
z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu

Kolejowego:
Instrukcja
Lp.
Symbol Tytul
1 KMw — 56 Instrukcja ‘obsl'ugl i utrzymaniaw eksploatacji hamulcéw
taboru kolejowego
2. KMt - 53 Instrukcja dla rewidenta i starszego rewidenta
Instrukcja o metodach i sposobach wykonywania pomiar6w
3. KMt - 11 geometrycznych oraz naprawach zestawow kolowych
pojazdéw kolejowych
4. KMt -4 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowy
Instrukcja dla maszynisty i pomocnika maszynisty pojazdu
5. KMt-1 : p :
trakcyjnego, eklektycznego 1 spalinowego
6. KMh - 21 Instrukcja dla druzyn konduktorskich
7 KMr — 5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociagowej
w Spétce ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. o.
Instrukcja o zestawianiu sktadow pociggéw w Spolce ,,Koleje
8. KMr -12 Sy 5
Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0.
9. KMr —34 Instrukcja o wykonywaniu pracy manewrowej
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Instrukcja

Symbol Tytut

Instrukcja o postgpowaniu  w sprawach powaznych
10. KMr-8 wypadkéw, wypadkéw, incydentéw oraz  trudnodci
eksploatacyjnych na obszarze kolejowym.

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach
ipouczeniach okresowych pracownikéw bezposrednio
I1. KMa-5a zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczefistwem ruchu
kolejowego oraz prowadzacych pojazdy kolejowe w spotce
»Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.
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II1.3. Podsumowanie wyshluchan.

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. A 18, ktéry wydarzyl sig
w dniu 30.09.2013 r. 0 godz. 7:29 na torze nr 1 szlaku Grodzisk Mazowiecki — Zyrardoww km.
32,955 linii kolejowej nr 001 Warszawa Centralna - Katowice.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. Nr 101, poz. 926, z p6ézn. zm.).

I11.3.1) Wysluchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikow podwykonawcow

a) Wysluchania pracownikow kolejowych majacych bezposredni zwigzek
z wydarzeniem:

AH. — dr6znik przejazdowy.
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(wystuchanie przezkomisje kolejowg w dniu 03.10.2013r.)

Dnia 30.09.2013r. o godzinie 5:57 przejat dyzur na straznicy przejazdowej nr 1 ,,POM”
potozonej w km. 32,955 linii nr 1 oraz w km. 3,407 linii nr 4. Silna mgla ograniczala widocznos¢
do 50-100 metréw. Okolo godziny 7:20 stacje Zyrardéw i Grodzisk Mazowiecki zglosity jazde
pociggéw po linii nr 1. St. Zyrardéw podata numer pociagu ktory zanotowal w dzienniku
dréznika przejazdowego, a st. Grodzisk powiadomita
o0 jezdzie pociggu jednym dhugim sygnalem. Jego zdaniem zgloszenia podano prawidlowo. Byl
przekonany, ze po ustyszeniu dzwonka pociag od strony Grodziska Maz. przyjedzie za okoto
pie¢ minut. Przejazd chcial zamknaé dopiero po uslyszeniu powiadomienia (poddzwonienia)
o jezdzie tego pociggu przez przejazd ,Krasniczy” w  km 30,449  linii
nr 1. Po ustyszeniu krotkiego sygnalu dzwonkowego oznaczajacego jazde pociagu od przejazdu
Krasniczy” rozpoczal procedur¢ zamykania przejazdu dla ruchu drogowego. Po podejsciu
do urzgdzenia sterowniczego zobaczyl wjezdzajacy na przejazd od strony linii CMK samochdd
cigzarowy. Rogatke od strony toru nr 2 pozostawil uchylong dla umozliwienia opuszczenia
przejazdu przez ten pojazd. Podczas przejazdu tego samochodu z przeciwnej strony
pod czeéciowo opuszczong rogatke wjechaly dwa lub trzy samochody osobowe, ktére szybko
przejechaty przez przejazd. Rogatke nr 1 zamknat po catkowitym wjezdzie samochodu
cigzarowego na przejazd, rogatke nr 2 pozostawit uchylong dla umozliwienia zjazdu cigzaro6wki
z przejazdu. Nie widzial za samochodem cig¢zarowym zadnego innego samochodu. Od strony
rogatki nr 2 podjechal samochdd ciezarowyo podobnych wymiarach jak ten, ktéry byl na
przejezdzie i uniemozliwil zjazd cigzaréwki z przejazdu gdyz przy istniejacej szerokosci jezdni
bylo to niemozliwe. A.H.uwage skoncentrowal na mijaniu si¢ obu cigzaréwek. Po serii
manewrow ciezaroéwka znajdujaca si¢ na przejezdzie zatrzymala si¢ tak, ze naczepa znajdowata
sig na torze nr 2, a samochod zablokowal furtke ogrodzenia straznicy (otwierala si¢ na
zewnatrz). W tym momencie ustyszal huk uderzenia i zobaczyl w oknie odrzucony samochdd
osobowy. Przez telefon podal sygnal ,Alarm”, powiadomil zglaszajacego si¢ do telefonu
dyzurmnego o wypadku.Poniewaz cigzarowka w tym czasie zjechala z przejazdu pobiegt
do rozbitego samochodu. Razem z nieznang osoba, ktéra przedstawila si¢ jako strazak ratownik
wyciagnglz rozbitego samochodu dwdjke dzieci, zakleszczone drzwi uniemozliwity
wyciagniecie osoby kierujacej samochodem. Nie przypomina sobie momentu przejazdupociagu
od strony Zyrardowa, nie wiedzial, ze ten pociag ponownie potracil rozbity samochdd.

Na pytanie, co rozumie pod pojeciem ,podzwanianie” powiedzial, ze jest to dodatkowe
dzwonkowe powiadomienie straznic przez straznice skrajne — przejazd ,,Krasniczy” od strony
Grodziska Mazowieckiego i ,,Jaktordw” od strony Zyrardowa — o mijaniu tych straznic przez
jadacy pociag. Pocigg mijajacy straznicg ,,Krasniczy” przejezdza przez przejazd nr 1 ,,POM” po
okolo jednej minucie.
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(wystuchanie przez Zespét PKBWK w dniu 24.04.2014r.)

1. Czy uczestniczyl Pan w szkoleniu z zagadnienf systemu zarzadzania bezpieczefistwem (SMS)
w spdtce PKP PLK S.A. ?

Odp.: Uczestniczyl w pouczeniach okresowych, lecz nie przypomina sobie aby uczestniczyt
w szkoleniu z zagadnien SMS.

2. Czy zdarzaly si¢ Panu sytuacje niebezpieczne na przejezdzie?

Odp.: Sytuacje niebezpieczne si¢ zdarzaly. Okoto 2+ 3 miesigcy przed wypadkiem zdarzyla sie
sytuacja uszkodzenia rogatki przez samochdd dostawczy — w tej sprawie byl przestuchiwany
przez funkcjonariusza Policji. Sytuacje zglosil pisemnie w dzienniku E1758 oraz ustnie
dyzurnemu ruchu o ile pamieta - stacji Korytéw. Ponadto sytuacje, w ktérych dwa samochody
cigzarowe mijaly si¢ na przejezdzie byly czeste. Zdarzaly sie sytuacje zablokowania
wszystkich 4 toréw przez samochody ci¢zarowe, w ktorych kierowcy dyskutowali miedzy
soba na temat prawa pierwszenstwa przejechania przez przejazd.

3. Jaki wplyw na natezenie ruchu drogowego miato zamkniecie wiaduktu w Grodzisku
Mazowieckim nad linig kolejowg?

Odp.: Natezenie ruchu wzrosto bardzo znacznie, mysli ze 2-3 krotnie. Przed zamknigciem
wiaduktu w porze nocnej w godz. 0,00 + 5,00 samochoddéw prawie nie bylo. Natomiast
po zamknigciu wiaduktu ruch drogowy trwat cata noc. W nocy dominowal ruch samochodow
osobowych, w dzien zwigkszat si¢ ruch samochoddw ciezarowych.

4. Jak czgsto odbywaty si¢ kontrole na przejezdzie na Pana zmianach i czego dotyczyty?

Odp. Kilkakrotnie to si¢ zdarzylo. Podczas kontroli przeglgdano dziennik E1758, kontrolowano
sposob prowadzenia dokumentacji, sprawdzano czy okna nie sa pozaslaniane, czy
na stanowisku pracy nie bylo rozlozonej prasy. Raz zdarzyta mu si¢ kontrola trzezwosci przez
Naczelnika ISE Idzikowice. Nie przypominam sobie, aby podczas kontroli stwierdzono
nieprawidlowosci. Podczas kontroli méwit rowniez o problemach zwigzanych ze wzrostem
natgzenia ruchu drogowego na przejezdzie, ztym stanem nawierzchni oraz problemem z
umieszczeniem wskaznikéw W14 oraz tablic ostrzegawczych od strony wjazdu samochodéw.

5. Gdzie znajdowat si¢ Pan w chwili wypadku, jaka jest widoczno$¢ ze stanowiska dréznika?

Odp.: W chwili wypadku stal przy biurku odwrécony w prawg strong, aby zobaczyé czy
cigzarOwka juz zjezdza. Widocznos¢é przejazdu ze stanowiska dréznika jest bardzo
ograniczona. Sciana straznicy od prawej strony uniemozliwia obserwacje przejazdu pomigdzy
rogatkami.

6. W poprzednim wystuchaniu méwit Pan, ze rogatki zaczynal Pan zamykaé w chwil tzw.
poddzwonienia z poprzedniego przejazdu, czy zawsze Pan tak pracowal?

Odp.: Tak, zawsze pracowal w ten sposob. Taka praktyka zostala mu przekazana w trakcie
miesigcznej pracy pod nadzorem starszych stazem dréznikéw i zostato to zaakceptowane
podczas egzaminu autoryzacyjnego. Poddzwanianie jest to nadanie przez przejazd
»Krasniczy” lub ,Jaktoréw” jednego krétkiego sygnatu korbg telefonu informujgcego, ze
pocigg z okreslonego kierunku mija posterunek jeden lub drugi. Nigdy nie mierzyl ani nie
wyliczat czasu od momentu podzwonienia do momentu przejazdu pociagu.

7. Jak wygladal egzamin autoryzacyjny, ile trwat i kto byt w zespole egzaminacyjnym.
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Odp.: W zespole egzaminatorow byli: zawiadowca sekcji ds. ruchowych, zawiadowca ds.
automatyki i zastepca Naczelnika Sekcji ds. ruchowych. Egzamin trwat ok. 2 godzin. Podczas
egzaminu samodzielnie pracowal obserwowany przez czlonkéw komisji egzaminacyjnej.
Podczas egzaminu autoryzacyjnego komisja nie miala zastrzezen, ze przejazd zamykat
w chwili poddzwonienia z sgsiedniego przejazdu. Podczas autoryzacji komisja zadawala
rowniez pytania z przepisow, m.in. z regulaminu obstugi przejazdu ,,POM”.

8. Jaki jest Pana obecny status jako pracownika?

Odp.:Pracuje jako zwrotniczy na stacji Szeligi. Jest po kursie na dyzurmego ruchu, zdal réwniez
egzamin kwalifikacyjny. Obecnie nabywa do$wiadczenie na gruncie jako zwrotniczy, po
ktérym bede mogt dosta¢ autoryzacje na dyzurnego ruchu stacji Szeligi.

9. Jak sie Pan czul w dniu wypadku? Czy miat Pan jakie$ problemy osobiste?

Odp.:Szedt zadowolony do pracy, gdyz miat by¢ to ostatni jego dyzur przed skierowaniem na
kurs dyzurnego ruchu. Czul si¢ dobrze, nie byl zmeczony, bo byla to trzecia godzina jego
pracy. Nie mial problemdw osobistych.

10. Czy byl Pan zdrowy? Czy zazywal pan jakiekolwiek leki?
Odp.: Byt zdrowy i nie zazywat zadnych lekow.

11. Czy zazywal Pan jakies §rodki psychotropowe, psychoaktywne np. amfetaming?

Odp.: Nie zazywal zadnych $rodkéw psychotropowych, réwniez amfetaminy. 2 dni
przed wypadkiem byt na calonocnej imprezie w dyskotece niedaleko Opoczna. Nie zazywat
$wiadomie zadnych narkotykow, by¢é moze podano mu amfetaming w trakcie zabawy
bez jego wiedzy.

M.L. — maszynistapociggu nr90221.
(wystuchanie w dniu 07.10.2013r.)

W dniu 30.09.2013 r prace rozpoczal na st. Dgblin o godzinie 3:00. Na st. Warszawa Wschodnia
przejat pociag 90220/1 z Rembertowa do Zyrardowa. Prowadzenie pociggu utrudniala mgla
ograniczajgca widoczno$¢ do 50-100 metrow. Z chwilg odjazdu z Grodziska Maz. mgta narosta
i ograniczyta widocznos$¢ do okoto 50 metréw. W miejscach ustawienia wskaznikow W6 i Wéa
dawal sygnal ,Baczno$¢”. Zblizajac si¢ do przejazdu w kilometrze 32,950 zobaczyl stojacy
na torze po ktdérymjechat pocigg - samochod osobowy. Natychmiast uzyl hamowania naglego
i dat sygnat bacznos$¢ jednak doszto do uderzenia w tylng cze$¢ samochodu. Otworzyt boczne
drzwi i gdy ustyszal zblizajacy si¢ po torze nr 2 pociag i zobaczyt wynurzajgce si¢ z mgty czoto
pojazdu, zaczal dawaé¢ w jego kierunku reczny sygnat ,,St6j”. O wypadku powiadomit
kierownika, ktory poszedl na miejsce wypadku. Wczesniej wysiadl i poszedl na miejsce
wypadku me¢zczyzna, ktory przedstawilsi¢ jako ratownik medyczny. M.L. przez radiotelefon
powiadomil dyzumego ruchust. Grodzisk Maz. Po przybyciu na miejsce stuzb ratowniczych
i policji zostal przebadany na zawarto$¢ alkoholu — wynik 0,00%0 i wystuchany na miejscu
zdarzenia. Sygnatu ,,Radiostop” nie uzyl.

P.S. — kierownik pociggunr 90221.
(wyshuchanie w dniu 03.10.2013r.)
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W dniu 30.09.2013r pelnil obowiazki kierownika pociggu nr 90221 relacji Warszawa
Rembertéw — Zyrardéw. Gdy na przejezdzie kolejowym na okoto 33 kilometrze doszlo
do wypadku powiadomil stuzby ratunkowe. Zdarzenia nie widziat, gdyz przeprowadzat kontrole
biletbw w pociggu. Przed wypadkiem styszal sygnaly ,,Baczno$¢” dawane przez maszynistg
i czut nagle hamowanie. Po zdarzeniubyt poddany razem
z maszynistagkontroli trzezwosci — wyniki negatywne. Okolo 11:10 pocigg odjechat do st.
Warszawa Ochota.

S.K. — maszynista pociggu nr91503/2.
(przestuchanie w dniu 30.09.2013r.)

W dniu 30.09.2013 r. prowadzit pocigg PKP Intercity nr 91502 z Lodzi Kaliskiej do Warszawy
Wschodniej. W czasie jazdy po torze nr 2 szlaku Zyrarddw — Grodzisk Maz.zobaczyt,
ze z przedziatu shluzbowego pociggu jadacego w przeciwnym kierunku kto§ daje mu reczny
sygnatl ,,St6j”. Sygnal zauwazyl z odleglosci 50-100 metréw. Pocigg wylonit si¢ z mgly. Wigczyl
nagle = hamowanie, ale  zanim  pociag  zatrzymat si¢ = zobaczyl  stojacy
w rowie na poboczu samochdéd. Mijajac go ustyszal uderzenie. Jechat do czasu hamowania
z szybkosciag 120km/h — droga hamowania pociggu wynosi okolo 1200 metréw. Nie zwrdcit
uwagi, czy rogatki na przejezdzie byly zamknigte. W chwili zderzenia mgla ograniczata
widzialnos¢ do okoto 70 metréw.

Z.S. — kierownik pociggu nr 91503/2.
(wystuchanie w dniul10.10.2013r.)

Dnia 30.09.2013r. obstugiwal pocigg TLK nr 91503/2 relacji LodZz Kaliska — Warszawa
Wschodnia. Pomimo gestej mgly jazda odbywala si¢ bez wydarzen. Wielokrotnie styszal sygnat
»Bacznos¢”. Tuz przed naglym zatrzymaniem si¢ pociggu ustyszal sygnal baczno$¢ a potem
przez radiotelefon informacj¢ od maszynisty o wypadku na przejezdzie. O zdarzeniu powiadomit
dyspozytora zakladowego a maszynista powiadomil dyzurnego ruchu st. Grodzisk Maz.
Sprawdzit sktad — nie stwierdzil, aby ktos$z podréznych zostat poszkodowany, bagaz podréznych
réwniez nie zostal uszkodzony. Policja po dokonaniu oglgdzin miejsca zdarzenia i zbadaniu
trzezwosci (wynik negatywny) pozwolila na przejazd pociggu do st. Grodzisk Mazowiecki, gdzie
prokurator przeprowadzit dodatkowe ogledziny.

K.S. — dyzurny ruchu st. Grodzisk Mazowiecki.
(wystuchanie w dniu 17.10.2013r.)

O godz. 7:24 w dniu 30.09.2013 przejal obowiazki dyzurnego ruchu dysponujacego na nastawni
Grodzisk Mazowiecki. Dyzuma ruchu, od ktérej przejgt dyzur powiedziala mu o sytuacji
ruchowej na przyleglych szlakach, a takze o tym, ze w peronach stoi pocigg nr 90221,
dla ktérego bylo powiadomienie dréznikdéw przejazdowych i jest podany przebieg wyjazdowy.
Okolo 7:30 maszynista pociaggu nr 91502 zblizajacego sie od strony Zyrardowa wywolatl przez
radiotelefon st. Grodzisk Maz. i poinformowal, ze potracil samochdd na przejezdzie kolejowym -
konieczne jest wezwanie policji 1 pogotowia ratunkowego.K.S. powiadomit oficera dyzurnego
policji, dyspozytora liniowego, oficera SOK Warszawa 1 zwierzchnika stuzbowego. Druzynom
pociggowym obu pociagow polecit czekaé na przybycie komisji powypadkowej.

R.S. — dyzurny ruchu st. Grodzisk Mazowiecki.
(wyshuchanie w dniu 16.10.2013r.)
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Pemil dyzur od godz. 18:15 w dniu 29.09.2013. Przed przekazaniem dyzuru zmiennikowi
na polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego nocnej zmiany powiadomit o odjezdzie pociggu nr
90221 wszystkie przejazdy w kierunku do Zyrardowa — przejazd ,,Krasniczy “w km 30,499
indywidualnie wywotujgc dréznika, pozostate sposobem dzwonkowym (jeden diugi sygnat).
Zgodnie z instrukcja Ir-1 i Regulaminem Technicznym Stacji fakt powiadomienia odnotowat
w Dzienniku ruchu R-146. W momencie przekazywania dyzuru zmienniczce, pocigg nr 90221
przejezdzal obok nastawni. R.S. nie byto na nastawni w momencie zaistnienia zdarzenia.

B.S. — drdznik przejazdowy — przejazd ,,Krasniczy”.
(wystuchanie w dniu —03.12.2013r.)

W nocy z 29 na 30 wrzesnia 2013r. pelnita dyzur na przejezdzie ,Krasniczy” w km 30,449. W
chwili wypadku jeszcze nie przekazala stuzby zmiennikowi. Zostala przez dyzurnego
z Grodziska Maz. prawidlowo powiadomiona jednym dzwonkiem. Zamkneta rogatkii dokonata
poddzwonienia. Poddzwonienie nie jest ujete w regulaminie iinstrukcji obstugi przejazdu,
jednak jest stosowane. Przejazd od czasu zamknigcia wiaduktu drogowegow Grodzisku Maz.
obstuguje dwie osoby — ruch kolowy na przejezdzie wzrést wielokrotnie. Czasem miata
problemy z zamknigciem przejazdu ze wzgledu na duze natezenie ruchu kotowego, nie
rejestrowala w dzienniku takich przypadkow.

b) Wysluchania pracownikéw kolejowych niezwigzanych bezposrednio
ze zdarzeniem:

P.J. — droznik przejazdowy— przejazd ,,POM nr 17

(wystuchanie w dniu — 03.12.2013r.)

Na przejezdzie ,,POM” w km 32,955 pracuje od 10.07.2013. Do wypadku praca odbywata si¢
w zmianach jednoosobowych. Pomigdzy 10 a 20 lipca na jego zmianie zablokowaly si¢
na przejezdzie dwa tiry stwarzajgc zagrozenie dla ruchu pociggdw. O zdarzeniu powiadomit
policje izawiadowce, nie wpisat tego do dziennika. Ruch kolowy naprzejezdzie jest bardzo
duzy, a pociagi ze wzgledu na prace remontowe sg niepunktualne.Ze stanowiska w straznicy nie
widaépojazdéw w strefie niebezpiecznej. Zdarzato si¢, zew czasie zamykania rogatek samocho6d
trabil, aby zasygnalizowaé swoja obecno$¢ naprzejezdzie.

S.J.; J.K.; J.W. — dréznicy przejazdowi—przejazd ,,POM nr 17
(wystuchania w dniu — 02+ 04.10.2013r.)

Stuzbe pelnig na przejezdzie ,,POM” w km 32,955. Stosujg poddzwonienie, gdyz uwazaja,
ze to ufatwia prace kolegom 1 zwigksza bezpieczenstwo. Zdarzaly im si¢ problemy
z zamknieciem rogatek przy duzym ruchu kolowym, lecz nie wpisywali tego
do dokumentacji. Obsady dwuosobowe wprowadzono dopiero po wypadku pomimo faktu, ze
ruch na przejezdzie bardzo wzrést po zamknigciu wiaduktu. Ze stanowiska droznika niewidaé
catego odcinka drogi pomigdzy rogatkami — zastania jg $ciana straznicy.

D.M.; K.B.; M.G. - dréznicy przejazdowi— przejazd,,Krasniczy”.
(wystuchania w dniu 02+ 04.10.2013r.)

48

Stuzbe pelnig na przejezdzie ,Krasniczy” w km 30,449. Stosuja poddzwonienie, gdyz
uwazaja ze to ulatwia prace kolegom i zwigksza bezpieczenstwo. Stuzbe pelnigw obsadach
dwuosobowych od czasuzamknigcia wiaduktu w Grodzisku Maz. — ruch kolowy wzrést
kilkakrotnie.
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Z.S.; W.K.; E.B.: G.N. -droznicy przejazdowi— przejazd,,Jaktordw”.
(wystuchania w dniu02+ 04.10.2013r.)

Stuzbe peinig na przejezdzie w Jaktorowie w km 35,049 linii nr 1. Stosujg poddzwonienie,
gdyz uwazaja, ze to ulatwia prace kolegom i zwigksza bezpieczenstwo, a nie ma zakazu
w przepisach. Stluzbe pelnig jednoosobowo - od czasu zamknigeia wiaduktu w Grodzisku
Maz. ruch nie zmienit sig.

MJ — Z-ca naczelnika Sekcji Eksploatacji ds. inzynierii ruchu (wystuchania w dniu
23.05.2014)

1. Czy uczestniczyl w szkoleniu z zagadnien SMS? Jak ocenia Pan przydatnos¢ tego
typu szkolen dla pracownikow?

Uczestniczyl wielokrotnie. Pracownicy ze szczebla dréznik przejazdowy i dyzurny ruchu nie
mieli szkolen z zagadnien SMS, natomiast mieli dostarczony material w formie pisemnej
(broszurki, teczki). Z Ksiggg SMS pracownicy zapoznajg si¢ w formie samoksztalcenia —
czyli dostajg Ksiege SMS do zapoznania si¢ i podpisania, ze si¢ zapoznali. Odbywalo sig¢ to
w réznym czasie — w godzinach pracy lub po godzinach pracy.

Ocenia SMS jako zbyt skomplikowany dla stanowisk dr6znik przejazdowy, zwrotniczy itd.
Obowiazujace instrukcje, zarzgdzenia, rozporzadzenia sg wystarczajace dla stanowisk grupy
wykonawczej.

2. Czy wg wiedzy MJ na przejezdzie POM przed wypadkiem zdarzaly si¢ sytuacje
niebezpieczne np. zatory pojazdéw w strefie niebezpiecznej przejazdu lub pozostawanie
pojazdu na przejezdzie w chwili zblizania si¢ pociggu? Jesli tak ile razy? Czy mogiby Pan
opisaé te sytuacje?

Wg wiedzy MJ nie zdarzaty si¢ takie sytuacje przed wypadkiem.

3. Czy nieprawidtowosci na przejezdzie w ramach SMS byly zglaszane przetozonym
zgodnie z procedurg ,Jdentyfikacja ryzyka technicznego?

Z chwilg kiedy natezenie ruchu drogowego wzrosto otrzymal o tym informacje¢ od jednego
z dr6éznikdéw i jednoczesnie otrzymal informacje od Naczelnika Sekcji, ze odbylo sie
spotkanie z zarzadcg drogi i wladzami lokalnymi oraz policja na temat sytuacji na
przejezdzie. To spotkanie miato miejsce juz po zamknigciu wiaduktu w Grodzisku Maz. Kilka
dni p6zniej udat si¢ na przejazd na kontrole dzienng z zakresu bezpieczenstwa, organizacji
ruchu na przejezdzie i dyscypliny pracy dréznikéw. Nie bylo zgloszenia nieprawidtowosci
na przejezdzie w ramach SMS.

4, Czy MIJ przeprowadzal Kkontrole na przejezdzie POM? Jaki byly wyniki tych

kontroli?

Przeprowadzal standardowo 1 kontrole dzienna i 1 nocng na przejezdzie na miesigc. Nie
stwierdzil Zzadnych nieprawidlowosci zagrazajacych bezpieczenstwu uzytkownikéw drogi
i pociggdw. Stwierdzil zwigkszone natezenie ruchu drogowego i nie uwazal, ze nalezy podjaé
dodatkowe dzialania.
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S. Czy podczas kontroli na przejezdzie MJ widzial nieprawidtowosci w zakresie stanu
technicznego przejazdu?

Zdarzaly sie przypadki niestabilnosci ptyt przejazdowych na linii nr 004, ktére byly
niezwlocznie usuwane przez grupe awaryjng ISE Idzikowice. Jezeli zdarzyly sig¢ niestabilnosci
plyt przejazdowych na linii nr 001 informacje¢ o tym otrzymata Sekcja Eksploatacji Warszawa
Zachodnia. Usterek w zakresie urzadzen srk nigdy nie bylo. Widocznos¢ w kierunku stacji
Grodzisk jak rowniez Zyrardow i Korytéw ocenialem jako wiasciwg. Nigdy zaden dréznik nie
zglaszat probleméw w zakresie widocznosci z przejazdu.

6. Dlaczego podczas kontroli nie reagowal na fakt, ze drdznicy zapisywali
w Dzienniku pracy dréznika ten sam czas otrzymania powiadomienia i zamknigcia rogatek?
Nie zwrdcit na to uwagi przed wypadkiem.

% Jaki wplyw na natezenie ruchu drogowego na przejezdzie mialo zamknigcie
wiaduktu w Grodzisku Mazowieckim?

Natezenie ruchu znacznie si¢ zwigkszylo. Nie przeprowadzono liczenia nat¢zenia ruchu
drogowego po zamknieciu wiaduktu.

8. Jaki byl cel tzw. poddzwaniania z przejazdu ,,Krasniczy™? Czy MJ byl swiadomy
tego, ze jest stosowana taka praktyka? Czy poddzwanianie jest zgodne z Regulaminem obstugi
przejazdu?

Czas zamkniecia rogatek przed dojazdem czola pociggu do przejazdu jest okreslony
w Regulaminie i wynosi: 2 minuty dla wszystkich pociggéw z wyjatkiem pociagéw jadacych
z predkoscig 160 km/h, dla ktérych czas ten wynosi 5 minut. Pociggi te sg zaznaczone w
wyciagu z rozkladu jazdy pociggdédw. Nadzér Sekcji wymagatl od droznikow spelnienia tych
czasOw, natomiast zasada podzwaniania i wzajemnego informowania si¢ formalnie nie
obowigzywata. Wiem, Ze taki sposéb wzajemnego informowania si¢ byl stosowany dla lepszego
obrazu sytuacji ruchowej. Podczas moich kontroli réwniez mialo miejsce podzwanianie.
Podstawa zamykania rogatek podczas moich kontroli byl Regulamin przejazdu i zasady w nim
obowigzujace.

9. W jaki sposéb przeprowadzona byla autoryzacja droznika AH? Czy w czasie
autoryzacji postgpowat on zgodnie z Regulaminem? Czy podczas autoryzacji mialo miejsce
poddzwanianie? Kiedy byly zamykane rogatki przez tego pracownika?

MJ nie pamigta egzaminu autoryzacyjnego A. H. Standardowo podczas autoryzacji
egzaminowany nie wykonuje czynno$ci dréznika, a czynnosci wykonuje dréznik wyznaczony
rozkladem czasu pracy dla zachowania bezpieczenstwa. Standardowe pytania dotyczg
zasadniczego potozenia rogatek, czasu zamykania rogatek przed dojazdem czola pociggu
do przejazdu, wyciggu z rozkladu jazdy, wypehiania dziennika dréznika przejazdowego,
sygnalizowania awarii rogatek od strony drogi i od strony toru, obshugi rogatek, lacznosci
straznicowej i alarmowej itp.
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10. Jak wytlumaczy Pan fakt, ze droznik AH zeznal, ze zaréwno podczas szkolenia, jak
i egzaminu autoryzacyjnego zamykal rogatki po ustyszeniu poddzwaniania nie zas zgodnie
z Regulaminem?

MIJ nie pamieta autoryzacji tego pracownika, ale standardowo nie zamykal on rogatek
poniewaz czynnosci te wykonuje dréznik wyznaczony z uprawnieniami. Pracownik AH
pracowat pod nadzorem innych dréznikéw ok. 1,5 miesiaca i po tym okresie zglosit gotowos¢
do autoryzacji.

EB — Zawiadowca ds. inzynierii ruchu

1. Czy EB uczestniczyla w szkoleniu z zagadnien SMS? Jak ocenia przydatnos¢ tego typu
szkolen dla pracownikow?

EB pamigta tylko jedno szkolenie z SMS, w ktéorym uczestniczyli pracownicy nadzoru.
Nie mam zdania na temat przydatnosci tego typu szkolen.

2. Czy wg wiedzy EB na przejezdzie POM przed wypadkiem zdarzaly si¢ sytuacje
niebezpieczne np. zatory pojazdow w strefie niebezpiecznej przejazdu lub pozostawanie
pojazdu na przejezdzie w chwili zblizania si¢ pociggu? Jesli tak ile razy? Czy moglaby opisac
te sytuacje?

Zanim EB udala si¢ na zwolnienie lekarskie styszala o sytuacjach niebezpiecznych
od droéznikow. Pézniej stwierdzila, ze ustawiono znak drogowy pierwszenstwa przejazdu
przez przejazd. Do tych sytuacji nalezal problem z minigciem si¢ dwoch samochodow
cigzarowych na przejezdzie.

3. Czy nieprawidlowosci na przejezdzie byly zglaszane w ramach SMS przetozonym zgodnie
z procedury ,,Identyfikacja ryzyka technicznego?

Osobiscie nie zglaszala nieprawidlowosci na przejezdzie. Podczas kontroli widziala bardzo
duzy ruch samochoddéw przez przejazd. Zglosita to Naczelnikowi Sekcji. Myslata,
ze skutkiem tego bylo ustawienie dodatkowych znakow drogowych na przejezdzie.

4. Czy EB przeprowadzala kontrole na przejezdzie POM? Jaki byty wyniki tych kontroli?

EB przeprowadzata kontrole na przejezdzie srednio 1 kontrole dzienna i 1 nocng. Podczas
tych kontroli nie stwierdzita nieprawidlowo$ci zwigzanych z zagrozeniem bezpieczenstwa.

5. Czy podczas kontroli na przejezdzie EB widziala nieprawidtowosci w zakresie stanu
technicznego przejazdu?

Podczas kontroli EB widziata nieprawidtowosci w zakresie m.in. zbyt waskiej nawierzchni
drogowej na przejezdzie, ale nie podejmowala dziatan poniewaz wiedziala, ze bedg podjete
kroki w celu poprawy stanu technicznego. Nie wiem, kiedy dodatkowe plyty zostaly potozone
na przejezdzie.

6. Dlaczego podczas kontroli EB nie reagowata na fakt, ze droznicy zapisywali w Dzienniku
pracy dr6znika ten sam czas otrzymania powiadomienia i zamknigcia rogatek?
Nie zauwazyla takich nieprawidlowosci podezas kontroli.
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7. Jaki wplyw na natezenie ruchu drogowego na przejezdzie mialo zamkniecie wiaduktu
w Grodzisku Mazowieckim?

Natezenie ruchu wzrosto znacznie. EB nie jest w stanie precyzyjnie oszacowac skali wzrostu
ruchu drogowego.

8. Jaki byt cel tzw. poddzwaniania z przejazdu ,.Krasniczy”? Czy EB byta swiadoma tego,
ze jest stosowana taka praktyka? Czy poddzwanianie jest zgodne z Regulaminem obstugi
przejazdu?

Wg Regulaminu przejazdu nie ma obowigzku tzw. poddzwaniania z poprzedniego przejazdu.
Dyzurny ze st. Grodzisku informuje dréznikéw za pomoca tgcznosei straznicowej — po linii
CMK informuje na 7 minut przed przejazdem pociggu przez przejazd POM i drogg telefoniczng
podaje numer pociagu i przewidywany czas przejazdu, a dréznik zamyka rogatki na 5 minut
przed przejazdem pociaggu z predkoscig 160km/h, a dla pozostatych pociggdédw na 2 minuty przed
przejazdem pociggu. Po linii nr 001 dyzurny ruchu st. Grodzisk powiadamia dréznikéw 1 dhugim
sygnalem i dr6znik ma obowiazek zamknigcia rogatek na 2 minuty przed przejazdem pociagu
przez przejazd. Wiedziala o poddzwanianiu i wzajemnym informowaniu si¢ droznikéw
o zblizaniu si¢ pociggdw, ale robili to z wlasnej inicjatywy.

9. W jaki sposob przeprowadzona byla autoryzacja dréznika AH? Czy w czasie autoryzacji
postepowal on zgodnie z Regulaminem? Czy podczas autoryzacji mialo miejsce
poddzwanianie? Kiedy byly zamykane rogatki przez tego pracownika? Jak rutynowo wyglada
autoryzacja?

EB nie pamigta autoryzacji AH. W czasie autoryzacji droznik starajacy si¢ o uzyskanie
autoryzacji nie obstuguje rogatek ani telefonow. Pytania sg ze znajomosci Regulaminu obstugi
przejazdu, acznosci straznicowej, prowadzenia dziennika pracy, postepowania w przypadku
uszkodzenia jednej lub dwoéch rogatek, sposobu osygnalizowania przejazdu, sposobu
osygnalizowania przeszkody na torze itd.

10. Jak EB wytlumaczy fakt, ze dréznik AH zeznal, ze zaré6wno podczas szkolenia, jak
i egzaminu autoryzacyjnego zamykat rogatki po usltyszeniu poddzwaniania nie za§ zgodnie
z Regulaminem?

EB nie pamieta autoryzacji AH, ale nigdy nie pozwalamy, aby dr6éznik poddawany autoryzacji
obstugiwal rogatki i pozostale urzadzenia. W czasie autoryzacji zardwno rogatki jak i pozostale
urzgdzenia obstuguje dréznik z uprawnieniami, ktéry pracuje wg rozkladu czasu pracy,
a pracownik poddawany autoryzacji jest do wylacznej dyspozycji komisji dokonujacej
autoryzacji.

AK — Zawiadowca ds. automatyki
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1. Czy AK uczestniczyl w szkoleniu z zagadnien SMS? Jak ocenia przydatno$¢ tego typu
szkolen dla pracownikow?

Ostatnio nie uczestniczyl w szkoleniu z SMS z uwagi na duzy zakres roboét inwestycyjnych.
W przesztosci ok. 2-3 razy uczestniczyl w tego typu szkoleniach. Szkolenia te sg wazne,
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ale forma SMS jest trudna. Pracownicy s3 bardziej przyzwyczajeni do zasad bezpieczenstwa
ujetych w instrukcjach.

2. Czy wg wiedzy AK na przejezdzie POM przed wypadkiem zdarzaly sie sytuacje
niebezpieczne np. zatory pojazdéw w strefie niebezpiecznej przejazdu lub pozostawanie
pojazdu na przejezdzie w chwili zblizania si¢ pociagu? Jesli tak ile razy? Czy mogiby opisaé
te sytuacje?

Jesli chodzi o urzadzenia stk nalezg one do IZ Warszawa i sekcja Warszawa Zachodnia

przeprowadza kontrole urzadzen srk na przejezdzie. AK nie przeprowadzat kontroli
na przejezdzie 1 nie ma wiedzy na temat sytuacji niebezpiecznych na przejezdzie.

3. Czy AK przeprowadzat kontrole na przejezdzie POM? Jaki byly wyniki tych kontroli?
AK nie przeprowadzat kontroli na przejezdzie.

4. Jaki wplyw na nat¢zenie ruchu drogowego na przejezdzie mialo zamkniecie wiaduktu
w Grodzisku Mazowieckim?
AK nie ma wiedzy na ten temat.

5. Jaki byl cel tzw. poddzwaniania z przejazdu ,,Krasniczy”? Czy byl Pan $wiadomy tego,
ze Jest stosowana taka praktyka? Czy poddzwanianie jest zgodne z Regulaminem obstugi
przejazdu?

Termin ten znam i jest zwigzany z informowaniem si¢ dréznikéw o jezdzie pociagu. Czynnosé ta
jest niezgodna z Regulaminem przejazdu.

6. W jaki sposob przeprowadzona byla autoryzacja dréznika AH? Czy w czasie autoryzacji
postgpowal on zgodnie z Regulaminem? Czy podczas autoryzacji mialo miejsce
poddzwanianie? Kiedy byly zamykane rogatki przez tego pracownika? Jak wygladala
autoryzacja?

W czasie autoryzacji droznik AH nie pracowal samodzielnie i nie obstugiwal rogatek
i pozostatych urzadzen. W tym czasie przejazd byt obstugiwany przez innego dréznika
posiadajgcego wymagane uprawnienia. Pan AH byl do dyspozycji komisji. Z zakresu urzadzen
stk AK poprosit AH o rozprzegnigcie napedow rogatkowych i przejécie na sterowanie reczne.
Droznik wykonal czynnosci w sposdb prawidlowy. AK pytal réwniez o wylgcznik
bezpieczenstwa 1 tez posiadal wiedze na ten temat. Padaly tez pytania z Regulaminu przejazdu
i pracownik wykazat si¢ wiedza w tym zakresie.

7. Jak wytlumaczy Pan fakt, ze dréznik AH zeznal, ze zar6wno podczas szkolenia, jak
i egzaminu autoryzacyjnego zamykal rogatki po ustyszeniu poddzwaniania nie za$ zgodnie
z Regulaminem?

Podczas zadnego egzaminu autoryzacyjnego dréznik poddawany autoryzacji nie pracuje
samodzielnie. Pan AH podczas autoryzacji nie obstugiwat rogatek po informacji z sgsiadujgcych
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nastawni ani innych urzgdzen. Na moje polecenie zamknat i otworzyt rogatki w czasie, kiedy nie
byto pociagow.

I11.3.2.) Wyshuchania innych swiadkéw:

A.G. —kierowca samochodu cigzarowego.
(przestuchanie w dniu30.09.2013r.)

Prowadzil samochéd z tadunkiem ok. 5 ton.Byla duza mgla, ale inne samochody bylo widac.
Podjechal jako pierwszy do zamknigtego szlabanu w Kozerkach. Nie widzial za soba zadnego
samochodu. Naprzeciwko stato kilka samochodéw osobowych a za nimi ci¢zardéwka zblizona
gabarytami do prowadzonej przez niego. Po okolo 5 minutach postoju szlabany podniosty sie
mimo, ze nie przejechatl zaden pocigg.Ruszyl wolno — na przejezdzie mingt si¢ z samochodami
osobowymi.Jechal bardzo powoli — na 1 lub 2 biegu. Ci¢zaréwka z naprzeciwka podjechatla
do szlabanu i zatrzymatla si¢. Uwaza, ze niepotrzebnie, gdyz na przejezdzie oba samochody
minglyby si¢. Jeszcze nie mingt drugiego szlabanu, gdy ustyszal huk. Podjechal dalej, zatrzymat
ciezardwke 1 po wyjsciu z samochodu zobaczyt stojacy za przejazdempociggi rozbity samochdd.
Przytaczyt si¢ do akcji ratunkowej. Mijajac stojaca ciezardwke nie zahaczyl o nia.

S.K. — kierowca samochodu cigzarowego.
(przeshuchanie w dniu 30.09.2013r.)

Jechat samochodem cigzarowym od strony Zyrardowa. Przed przejazdem kolejowym
w Kozerkach, do ktorego dojechal, stalo kilka samochodow osobowych przed zamknigtymi
rogatkami, gdy zatrzymatl si¢. Po chwili rogatki otworzyly si¢ i samochody ruszyty. Gdy byt okoto
1,5 metra przed przejazdem, rogatki zaczety sie zamykaé — rogatka z jego stronyzostata uchylona,
aby umozliwi¢ zjazd samochodéw jadgcych z przeciwka, a ta po przeciwnej stronie przejazdu
zostala zamknieta catkowicie. Cigzarowka, ktora wjechata na przejazd z przeciwnej strony jechata
bardzo wolno i zatrzymala si¢ dopiero w momencie uderzeniapociggu. Przejazd byt otwarty 20-30
sekund. Nie widzial jak samochdd osobowy jechat za ciezarowka — musiat jechaé bardzo blisko.
Kierowca samochodu cigzarowego mial miejsce na przejazd obok mnie, nie doszto do zadnego
kontaktu migdzy samochodami. Styszal, ze pociag dal sygnal bezposrednio przed uderzeniem.
Dotaczyt si¢ do akeji ratunkowe;.

R.S.T. — kierowca samochodu osobowego.
(przestuchanie w dniu 01.10.2013r.)
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Jechat od strony Zyrardowa. Gdy skrecal z gtownej drogi, widzial samochdd ciezarowy jadacy
przez przejazd z przeciwnej strony. Na jego pasie przed otwartym szlabanem stal samochdod
ciezarowy, a za nim osobowy Peugeot. Samochdd cigzarowy na przejezdzie poruszal si¢ bardzo
wolno — zwezenie drogi przed przejazdem od strony Zyrardowa. Zdaniem R.S.T. zwezenie
uniemozliwia minigcie si¢ dwoch samochod6w cigzarowych. Zniecierpliwiony bardzo wolng jazdg
cigzarowki powiedziat przez CB-radio: ,,chlopie, ile ty bedziesz przejezdzal przez te tory, wszyscy
jedziemy do roboty”. Nie widzial za cigzaréwkg innego samochodu, gdy przejezdzal pociag
z Grodziska Maz. samochdd cigzarowy zjezdzajacyz przejazdu byl juz w polowie samochodu
cigzarowego stojacego przed nim. Ponownie przez CB-radio powiedzial: co ty chlopie wyrabiasz,
k...a sp...... j stamtad, co ty robisz” oraz po przejezdzie pociggu z Zyrardowa: ,co ty k...a
wyrabiasz”. Nie widzial, aby ktdrykolwiek z pociggéw uderzyt w jakikolwiek samochod. Wysiadt
z samochodu jak zobaczyl, ze obaj kierowcy samochodow ci¢zarowych poszli na przejazd.
Dopiero wtedy dowiedzial si¢ o wypadku.
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M.S. — kierowca samochodu osobowego.
(przeshuchanie w dniu 02.10.2013r.)

Byl §wiatkiem wypadku. Widoczno$¢ ocenia na 15-20 metrdéw ze wzgledu na mgle. Gdy dojezdzat
od strony Grodziska do przejazdu minety go samochody osobowe jadace przeciwnej strony. Przed
nim jechat Peugeot 407 i traktor z dwiema przyczepami. Gdy dojezdzat do przejazdu, samochéd
cigzarowy bardzo wolno przejezdzal przez przejazd, za nim wjechat Peugeot trzymajac sie bardzo
blisko cigzardwki. Szlaban od jego strony juz sie¢ zamykal. Szlaban od strony Zyrardowa byt juz
lekko przymknigty — nie mogt byé calkowicie zamkniety, aby umozliwi¢ zjazd ciezaréwki
i Peugeota z przejazdu. Zdaniem kierowcy przejazd ma bardzo nieréwng nawierzchnie i jest waski,
cigzar6wki wg znakow nie powinny wymija¢ si¢ na przejezdzie. Gdy dojechat do ostatniej
przyczepy, szlaban przed traktorem byl juz zamknigty. Zobaczyt jak pocigg nadjezdzajacy
od strony Grodziska uderza w Peugeota. Wyszed! z samochodu i przytaczyt sie do udzielajacych
pomocy. O uderzeniu tego samochodu przez pociag po$pieszny dowiedziat sie z mediow.

J.A-W —kierowca samochodu osobowego.
(przestuchanie w dniu 02.10.2013r.)

Dojezdzajac do przejazdu w Kozerkach zobaczyla zamykajacy sie przejazd. Jako pierwsza stala
przed zamknigtg rogatka. Mgla powodowala, ze widocznos$é byla okoto 20-30 metréw. Za nia
zatrzymaly si¢ inne samochody — pierwszy byt osobowy. Szlaban zaczat si¢ podnosi¢, mimo Ze nie
przejechal zaden pociag i poczatkowo zatrzymal si¢ pod katem a pdzniej podnidst zupelnie.
Stojacy po drugiej stronie samochéd z napisem RABEN ruszyt i wolno wjechat na przejazd. J.A-
W. ruszyla rowniez i ming¢la si¢ zcigzardwka na $rodku przejazdu, za nig jechat samochod
osobowy — dalej

staly inne samochody. O wypadku na przejezdzie dowiedziala sie na radiu CB.

IIL.4. Funkcjonowanie budowli i wurzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w tym:

II1.4.1)systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratoréw danych;

Sposéb wykonywania pracy przez dréznikéw przejazdowych na szlaku Grodzisk Mazowiecki —
Zyrardow byla niezgodnaz postanowieniem ,Regulaminu obstugi przejazdu kolejowego
lub przejscia dla pieszych™ obowigzujgcego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zakladzie
Linii Kolejowych w Skarzysku Kamiennej, a zatwierdzonego przez Dyrektora I1Z Skarzysko
Kam. w dniu 22.10.2008 r. — stosowany przez droznikéw przejazdowych system poddzwaniania
nie byl i nie jest dopuszczony ,,Regulaminami...”.

I11.4.2) infrastruktury kolejowej;

Linia kolejowa:

Linianr001 Warszawa — Katowice, szlak Grodzisk Maz. — Zyrardow:

— tor szlakowy nr 1i 2 — stan dobry.

Linia nr 004 Grodzisk Maz. — Zawiercie, szlak Grodzisk Maz — Korytow:
— tor szlakowy nr 11 2 — stan dobry.

Stan toréw nie miat wplywu na powstanie wypadku.
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Przejazd w km. 32.955:

Skrzyzowanie drogi publicznej z dwoma liniami kolejowymi w jednym poziomie posiada
wydluzong strefe niebezpieczng (cztery tory szlakowe dla predkosci 130 — 160 km/h) stwarza
duze zagrozenie ruchu pociggdw i pojazdéw drogowych.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie i Urzad Miasta Grodzisk Mazowiecki nie
wykonaly wspélnych ustalen majacych na celu poprawe stanu technicznego przejazdu
kolejowego 1 zapewnienia ptynnosci jazdy samochodéw. Nieréwnos$ci nawierzchni przejazdu
i zwezenia na dojazdach do przejazdu zmuszaty kierowcdéw do wolnej jazdy — wydtuzalo to czas
przebywania samochodu na przejezdzie i powodowato powstawanie zatorow. Na przejezdzie dla
pojazdow kotowych obowigzuje szybkos¢ 90 km/h (przejazd poza terenem zabudowanym).

Nie zbadano wzrostu potoku pojazddéw na przejezdzie km 32,995 po zamknieciu wiaduktu
drogowego. Przejazd zgodnie z regulaminem obstugiwal jeden dréznik przejazdowy.
Na przejezdzie w km 30,449 pracuje dwoch drdznikdéw — jeden obstuguje urzadzenia
przejazdowe, a drugi kieruje ruchem samochoddéw pilnujac, aby nie wjezdzaly na przejazd
po otrzymaniu sygnatu o wyprawieniu pociagu ze stacji.

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru wskaznikiem Wéa — prawidiowe.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi — czes¢ znakdéw z prawej strony przejazdu
zniszczona:

v" G-lc - 78m — pogiety, nieczytelny z pozycji kierowcy,
v G-1b - 129m - pogiety, nieczytelny z pozycji kierowcy,
v A-91G-la—178m — pogiete, nieczytelne z pozycji kierowcy.

Zniszczenie cze$ci znakow nie miato wplywu na powstanie powaznego wypadku. Samochody,
ktore znajdowaly si¢ na przejezdzie w chwili wypadku uprzednio staty przed zamknigta rogatka
przejazdowa.

Niedostateczna jest widocznos$¢ drogi przez przejazd od strony Grodziska Maz. z pomieszczenia
straznicy — dréznik przejazdowy ze swojego stanowiska przy urzadzeniach sterujgcych
rogatkami nie widzi calej strefy niebezpiecznej migdzy rogatkami. Pole widzenia ograniczone
jest przez niewlasciwie umieszczone okno w §cianie rownoleglej do osi torow lub niewlasciwa
lokalizacj¢ nastawnika urzadzen rogatkowych. Powyzsza sytuacja zostala udokumentowana
materiatem video nagranym podczas wizji lokalnej przeprowadzonej przez Prokurature
Rejonowg w Grodzisku Mazowieckim w dniu 13.11.2013 r. zudzialem Przedstawicieli
PKBWK, Wydzialu Kryminalistyki KPP w Grodzisku Maz. przy udziale kierujacych pojazdem
osobowym i pojazdami ciezarowymi. O ograniczonej widoczno$ci mowili réwniez w trakcie
swoich wystuchan pracownicy zatrudnieni na tym posterunku.

W bocznej $cianie od strony drogi znajduje si¢ okno, przez ktore dréznik widzi okragle lustro
pozwalajgce na obserwacje drogi od strony Grodziska Mazowieckiego.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzednia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Kolejng nieprawidtowo$cig w osygnalizowaniu przejazdu od strony drogi jest fakt, ze od strony
Grodziska Maz. ustawiono znak drogowy zakazujacy wjazdu pojazdom o masie powyzej 10 ton,
a w ulicy umieszczono znak drogowy zakazujacy wjazdu pojazdom o masie powyzej 15 ton.
Nieprawidlowos¢ ta nie miala wplywu na powstanie powaznego wypadku - pojazdy
samochodowe znajdujace si¢ w sasiedztwie przejazdu kolejowego miaty mase ponizej 10 ton.
Stan o$wietlenia przejazdu: wyposazony w o$wietlenie elektryczne — bez znaczenia na por¢ dnia.
Ponadto z obu stron dojazdu do przejazdu umieszczone sg znaki drogowe informujgce
o pierwszenstwie przejazdu przez przejazd:

v" B-31 od strony Kozerek w odlegtoscei 20 m,
v' D-5 od strony Grodziska Mazowieckiego w odlegtosci 23 m.

Powyzsze znaki nakazujg ustapienia pierwszenstwa przejazdu samochodom jadacym od strony
Grodziska Maz.

111.4.3.) Funkcjonowanie sprze¢tu lacznosci:
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Funkcjonowanie przytorowych i1 pokladowych urzadzen I!gcznosci opisano w rozdzialach
dotyczacych odpowiednio urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz pojazdéw. Odnosnie
funkcjonowania wurzadzen lacznos$ci, na podstawie analizy dokumentacji, wystuchan
pracownikow oraz odsluchania zarejestrowanych rozmoéw stwierdzono, ze w okresie
poprzedzajacym wypadek, w jego czasie oraz po zdarzeniu dzialanie tych urzadzen bylo
prawidiowe i nie budzi zastrzezen.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku; Grodzisk Maz. — Zyrardow, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,953, linii kolejowej nr 001

Pociag ROJkm nr 90221:

Komisja kolejowa nie stwierdzita faktu uzycia urzadzenia ,,Radio-stop” przez maszyniste
pociagu nr 90221. Radiotelefon w sieci pociaggowe] ustawiony byt na kanale nr 2 — dziatanie
prawidtowe. Sprawdzenia radiotelefonu, w tym dziatania ,,Radio-stop” dokonano w ramach
przegladu P2 w dniu 09.09.2013r.

Pocige nr MPE 91502:

Radiotelefon w sieci pociggowe] ustawiony byt na kanale nr 2 - dzialanie
prawidtowe.Sprawdzenia radiotelefonu, w tym dzialania ,,Radio-stop” dokonano w ramach
przegladu P2 w dniu 30.08.2013r.

II1.4.4) Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych lacznie z analizg zapiséw z pokladowych
rejestratoréw danych

Pocigg ROJkm nr 90221 zestawiony z dwoch EZT nr EN57AKM-1589 i EN57AKM-1633:

- szczegbtowa préba hamulca zespolonego wykonana zostala na stacji Warszawa Grochow,

- uproszczona proba hamulca zespolonego wykonana zostala na stacji Warszawa Rembertow,
- sterowanie pociggu z kabiny ,Rb” EN5S7AKM-1589 - komisja stwierdzila, ze sterownik
hamulcowy ustawiony byl w polozeniu ,,hamowanie nagte”,

- dzialanie syreny prawidlowe,

- pocigg wyposazony w elektroniczny rejestrator predkosci typu DEUTA-WERKE. Odczyt
dokonano w warunkach warsztatowo-laboratoryjnych.Predkos¢ pocigguw chwili wdrozenia
hamowania wynosita 95 km/h przy
dopuszczalnej dla tego pociagu 100 km/h i dopuszczalnej na linii 001 — 130
km/h. Uderzenie w przeszkode nastapito z predkoscig 76 km/h,

- zatrzymanie czola pociggu nastapito w km 33.120, tj. ok 165 m za przejazdem kolejowym.

Pocigg nr MPE 91502 zestawiony z EP07-456 1 10 wagon6w pasazerskich:

- szczegdtowa préba hamulca zespolonego wykonana zostata na stacji £.6dz Kaliska,

- sterowanie pociggu z kabiny ,,A” - komisja stwierdzila ustawienie sterownika
hamulcowego w potozeniu ,,hamowanie nagle”,

- dziatanie syreny prawidlowe,

- tasma z predkosciomierza typu HASLER BERN zostala zdjeta i zabezpieczona przez
komisje.Predkos¢ pociggu w chwili wdrozenia hamowania wynosita 118 km/h przy
dopuszczalnej dla tego pociggu 120 km/h i1 dopuszczalnej na linii 001 — 130 km/h,

- czolo pociggu zatrzymato si¢ w km 32.435, tj. w odleglosci ok. 520 m za przejazdem
1 566,0 m od uderzonego samochodu.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

I11.4.5) Funkcjonowanie pojazdéw samochodowych lacznie 2z analiza zapiséw
z pokladowych rejestratorow danych:

Samochod osobowy Peugeot 407 uczestniczacy w wypadku — uszkodzenia stwierdzonew
obrebie podstawowych uktadow majacych wplyw na bezpieczenstwo jazdy samochodu
powstaly na skutek dzialania zewnegtrznych sil doraznych w trakcie wypadku. Nie ma podstaw
do przyjecia, ze w/w pojazd mogl by¢ niesprawny przed wypadkiem.

Widok samochodu marki Peugeot 407 po wypadku

Wedlug zapiséw na tarczy tachografu samochdd Mercedes nr rej. WZ Xxxxpoprzedzajacy
pojazd ktéry uczestniczyl w wypadku przejezdzal przez przejazd w km 32,955z predkoscigok.
1 km/h kilkakrotnie si¢ zatrzymujgc.

II1.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

Prowadzenie = dokumentacji  techniczno—ruchowej na  posterunkach  technicznych
w tymposterunkach dréznika przejazdowego reguluja postanowienia § 11 ,Instrukcji dla
personeluobstugi ruchowych posterunkow technicznych Ir-2 (R-7)”, stanowigce] zalgcznik
doZarzadzenia nr 16/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27.12.2004 r.,
zatwierdzonej Uchwatg nr 365 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27.12.2004 r. oraz § 2,,Instrukcji
obstugi przejazdow kolejowych — Ir-7 (R-20)”, stanowigcej zalgcznik doZarzadzenia nr 3/2005
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02.03.2005 r., zatwierdzonej Uchwalg nr 81
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 02.03.2005 r.

»Dziennik pracy droznika przejazdowego™ (R-49):
-zatozony dnia 23.09.2013 r., zakonczony dnia 30.09.2013 r., zawiera 99 ponumerowanych
stron, zatwierdzony przez Naczelnika Sekcji Eksploatacji PKP PLK S.A. w Idzikowicach.

Wzor dokumentu zgodny z zalgcznikiem nr 1 do ,,Instrukeji Ir-7 (R-20)”.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 .
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardow, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

W zapisach ,Dziennika..” ujawniono nieprawidlowoéci polegajgce na stosowaniu
nieuprawnionej praktyki wpisywania w rubryce 2 ,czas otrzymania powiadomienia”i
rubryce 4 ,,czas zamknigcia przejazdu” tych samych wartosci czasowych co lezy w razacej
sprzecznosci z postanowieniem § 11, ust. 2, Instrukcji Ir-2 (R-7).

I11.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji.

Zabezpieczono ponizsza dokumentacje techniczno-ruchows:

Przejazd kolejowy w km 32,955 linii 001:
- Metryke przejazdu lub przejscia w poziomie szyn (aktualizacja z dnia 16.06.2008r.),
- Regulamin obstugi przejazdu kolejowego, zatwierdzony dnia 21.10.2008 r.,
- Duziennikipracy dréznika przejazdowego,
- Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym
E1758 cz. 1 i cz. II., oraz o wprowadzeniu i odwolaniu obostrzen rozpoczeta dnia
13.03.2012x;
- Wykaz pracownikéw zapoznanych z trescig Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
(SMS),
- Wyciag z obowigzujacego rozkladu jazdy pociggdéw — wazny od 02.09.2013,
wzordokumentu zgodny z zalacznikiem nr 1 do ,,Instrukeji Ir-7 (R-20)”.

St. Grodzisk Mazowiecki:

- Dziennik ruchu R-146 — rozpoczety od dnia 23.09.2013 .,
- Dziennik uszkodzen facznosci R-366 — rozpoczety 01.01.2013 r.

Szczegolowa analiza organizacji pracy dréznikéw przejazdowych na posterunkach
zlokalizowanych na szlaku linii kolejowych nr 001 pomi¢dzy posterunkami ruchu na
stacjach Grodzisk Mazowiecki i Zyrardow i 004 pomie¢dzy posterunkami ruchu na
stacjach Grodzisk Mazowiecki i Korytow

Szczegblowa analiza dokumentacji techniczno — ruchowej posterunkéw przejazdowych
oraz pracy droznikdw wykazala, iz organizacja pracy dréznikéw przejazdowych na tych
posterunkach pozostaje w sprzecznosci z postanowieniem ,,Regulaminu obshugi przejazdu
kolejowego lub przejscia dla pieszych” obowigzujagcego w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. — Zakladzie Linii Kolejowych w Skarzysku Kamiennej oraz Zakladzie Linii
Kolejowych w Warszawie, a zatwierdzonych przez Dyrektoréw w/w Zakladow.

Powszechnie praktykowana jest na tych posterunkach zasada zamykania rogatek
przejazdowych po uslyszeniu tzw. poddzwaniania, a nie w czasie ustalonym
1 przewidzianym postanowieniem Regulaminu obstugi przejazdu, tj. na 5 minut przed
przejazdem pociggédw na linii nr 004 jadgcych z predkoscig max. 160 km/h i na 2 minuty
przed pozostaltymi pociggami.

Potwierdzeniem opisanego stanu sg zeznania droznikéw przejazdowych pracujacych
na szlaku Grodzisk Maz. — Zyrardéw w km 30,449 (Kraéniczy nr 14), km 32,955 (POM nr
1), km 33,932 (Chylice) i km 35,049 (Jaktorownr 18).

Pozostale uwagi dot. systemu organizacji pracy dréznikéw przejazdowych na w/w
posterunkach zawarto w dalszej cze$ci przedmiotowego Raportu.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. - Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

Badanie zasadno$ci opracowania regulaminu posterunkéw dréinikéw przejazdowych
uwzgledniajacych wewnetrzne rozklady jazdy i ich predko$ci przejazdu po tych
szlakach (m.in.) wyciagi z wewnetrznych rozkladéw jazdy na posterunkach ruchu
i droznikéw przejazdowych:

Obowigzek opracowania Regulaminu obstugi przejazdéw, w oparciu o instrukcje obstugi
przejazdéw kolejowych, wynika z postanowien § 83, ust 29 , Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1 (R-1)” oraz § 2 ,,Instrukcji obstugi przejazdow kolejowych — Ir-7 (R-20)”.
Zasady porozumiewania si¢ pomiedzy posterunkami droznikéw przejazdowych przy uzyciu
sygnatow dzwonkowych i znakow wywolawczych w telefonicznej lgcznosci ruchowej,
okreslaDodatek III do instrukeji Ir-1 (R-1).

Wyciag z wewngtrznych rozkladow jazdy na posterunku dréznika przejazdowego (POM nr 1)
jest zgodny z wewnetrznymi rozkladami jazdy przewoznikéow kolejowych oraz wyciggami
zwewngtrznychrozkladdéw jazdy znajdujgcymi sig na posterunkach ruchu st. Grodzisk Maz.
ist. Zyrardow.

Wszystkie w/w dokumenty spelniaja kryteria i wymagania okreslone postanowieniem
stosownych, wyszczegolnionych wyzej regulacji prawnych.

Analiza dokumentacji na posterunkach ruchu, dréznikéw przejazdowych i sposéb ich
prowadzenia w kontekscie przepiséw wewnetrznych:

Analizie poddano nast¢pujaca dokumentacj¢ znajdujacg si¢ na posterunku dréznika
przejazdowego (posterunku nr 1 POM) w Kozerkach:

a) Regulamin obstugi przejazdu kolejowego lub przejscia dla pieszych: Sporzadzony
dla przejazdu znajdujgcego sig¢ na skrzyzowaniu linii

kolejowej nr004: Grodzisk Maz. — Zawiercie, usytuowanego w km 3,407 oraz linii 001:
Warszawa Centralna. — Katowice w km 32,955, zatwierdzony przez Dyrektora IZ Skarzysko
Kamienna w dniu 22.10.2008 r., zawiera 8 ponumerowanych stron.Regulamin sporzadzono
zgodnie z postanowieniem zalgcznika nr 3 do ,Instrukcji Ir-7 (R-20)” oraz § 83, ust. 29
»Instrukeji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).

b) Dziennik pracy drdéznika przejazdowego R-49 zawiera 99 stron ponumerowanych,
rozpoczety 23.09.2013 r. zatwierdzony przez z-c¢ Naczelnika Sekcji Idzikowice. Dziennik
prowadzony jest przez dréznikéw przejazdowych w sposob nieprawidtowy. W rubryce 4.
,,Czas zamknigcia przejazdu” wpisywany jest nieprawdziwy — analogicznie jak w rubryce 2.
»Czas otrzymania powiadomienia”. Wg wysluchan dréznikéw przejazdowych jest
to nieprawdziwe, gdyz zamykanie przejazdu nastepowalo po otrzymaniu sygnatu
poddzwonienia, czyli na ok. 1 minute przed przejazdem pociggu.

c) Metryka przejazdu lub przejscia w poziomie szyn (D-819) - sporzadzona przez PKP PLK
S.A. — Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie izatwierdzona Decyzjg Dyrektora 1Z
Warszawa z dnia 19.12.2002 r., zawiera 10 ponumerowanych stron.Przejazd usytuowany
jest na drodze powiatowej nr 6017: Kozery — Grodzisk Mazowiecki.Aktualizacji danych w
metryce dokonano w dniu 16.06.2008 r., zgodnie z pismem IDDERIR -103/08 z dn.
13.06.2008 r. lloczyn ruchu na przejezdzie zostal okreslony dnia 06.08.2012 r. i wynosit:
279417,60. Po zamknigciu dla ruchu kotowego wiaduktu w Grodzisku Mazowieckim, nie
dokonano aktualizacji iloczynu ruchu na tym przejezdzie. Do sposobu sporzadzenia
metryki przejazdu wynikajgcej z postanowien § 22, wust 1 Rozporzadzenia
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

MinistraTransportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowychz drogami
publicznymi i ich usytuowanie” (Dz.U. nr 33, poz. 144 z p6zn. zm.), zesp6t powypadkowy
nie wnosi zastrzezen.

d)  Wyciag obowiazujacego rozkladu jazdy pociagéw: dla posterunku nr 1 (POM) dla
szlaku: Grodzisk Maz. — Korytow (linia nr 004) i Grodzisk Maz. — Zyrardéw (linia nr 001),
wazny od dnia 02.09.2013 r., wydany przez Naczelnika Sekcji Eksploatacji PKP PLK S.A.
w Idzikowicach, kazda strona parafowana stemplem sekcji oraz podpisem Naczelnika
Sekeji. Wzér dokumentu zgodny z zatgeznikiem nr 1 do ,Instrukcji Ir-7 (R-20)” - zesp6t
powypadkowy nie wnosi zastrzezen.Do sposobu sporzadzenia Regulaminu obstugi
przejazdu kolejowego, zespdt powypadkowy nie wnosi zastrzezen.

e)  Dziennik uszkodzer urzadzen lacznosci (R-366): przeglad i konserwacje urzadzen
facznosdci (w zakresie zgodnym z le-13) wykonano w dniu 03.09.2013r. — dziatanie
urzagdzen prawidlowe Konserwacje urzadzen radiolacznosci przeprowadzono w dniu
15.09.2013r. - dzialanie urzadzen prawidlowe.Komisyjne sprawdzenie lacznosci
przejazdowej 1 radiofgcznosci przeprowadzonew zwigzku z zaistniatym wypadkiem na
przejezdzie kolejowym w km 32,955 linii 001 przeprowadzono w dniu 30.09.2013r.
0 godzinie 14:30 — dziatanie urzadzen prawidlowe.Czas na rejestratorze rozmow typu
KSRe wykazuje opdéZznienie o 1 minut¢ w stosunku do czasu rzeczywistego.

f)  Ksigzka kontroli urzadzen stk (E-1758) rozpoczeta dnia 13.03.2012 r., zawiera 80
kart i 160 ponumerowanych stron, podpisana przez z-c¢ Naczelnika Sekcji Eksploataciji
Warszawa Zachodnia — IZ Warszawa.

W czgscei I: - od daty 08.08.2013 r. brak odpiséw o przeszkodach lub uszkodzeniach oraz
wprowadzeniu i odwotaniu obostrzer.. Odnotowano 2 kontrole nocne: dn. 22.08.2013 r.
oraz dn. 22.09.2013 r. przez ISEW K.S. i z-ce naczelnika ISE - M.J. oraz jedna kontrole
dzienng: dnia 11.09.2013 r. przez ISEW - K.S.W czesci II: dnia 13.02.2013 r. odnotowana
informacja o wykonywanych robotach, tymeczasowo wprowadzonych zmianach
i sprawdzeniach urzadzen oraz o wprowadzeniui odwolaniu obostrzen - zespolowa
kontrola kompleksowa przejazdu, zgodnie z decyzjg Prezesa PKP PLK S.A.

g)  Instrukcje wewngtrzne: wyposazenie posterunku dréznika przejazdowego (POM nr
1) w instrukcje obstugi przejazdow kolejowych, instrukcje sygnalizacji, wyciag instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociaggéw w czesci dot. droznika przejazdowego oraz instrukcje
obstugi urzadzen na danym przejezdzie i ich aktualizacja, zgodne z postanowieniem § 5,
ust.1, pkt.6 , Instrukcji Ir-7(R-20)” — bez zastrzezen.

h)  Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146) nastawni ,,GR” Grodzisk
Maz. rozpoczety dnia 23.09.2013 r., zawiera 99 ponumerowanych stron, podpisany
przez zawiadowceeg stacji.Na stronie 72 pod data 30.09.2013 r., godz. 7:25 widnieje zapis:
»poc. nr 91502 stoi na km. 33,00, wypadek na przejezdzie POM. Tor nr 1 od Grodziska
do Zyrardowa od godz. 7 min. 35 zamkniety z powodu wypadku na przejezdzie w km.
32,955,

IIL.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lycznie zdokumentacija
Z rejestrow

Wymiana komunikatoéw ustnych w zwigzku z wypadkiem prowadzona byta przy uzyciu
srodkoéw tacznosei bezprzewodowej i przewodowej, w tym lacznoéé z maszynistami
pociagdw tylko przy uzyciu urzadzen radiotacznosci pociagowej. Srodki lacznodei ani
tres¢ rozmow nie mialy wplywu na przyczyne zaistnialego wypadku. Do treéci rozmoéw
zespol powypadkowy nie wnosi zastrzezeri.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 30 wrzesnia 2013 r.
na szlaku: Grodzisk Maz. — Zyrardéw, w torze szlakowym nr 1, w km. 32,955, linii kolejowej nr 001

I11.5.3)Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. IL.1. Do
podjetych dziatan zespét powypadkowy nie wnosi zastrzezen.

II1.6. Organizacja pracyw miejscu i czasie wypadku

64

I11.6.1) Czas pracy personelu biorgcego udzial w wypadku.

W tablicy II.1.c) zestawiono czasy pracy personelu zaréwno zarzadcy infrastruktury — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.jak 1 druzyn pociggowych obu przewoznikéw —Koleje
Mazowieckie Sp. sp. z o.0.oraz PKP IntercityS.A. Z danych zestawionych w tablicy widaé,
ze wszyscy pracownicy znajdowali si¢ w okresie swego nominalnego czasu pracy
oraz wszyscy odbyli wymagany przepisami wypoczynek.

I11.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku.

Badania wykonane na polecenie prokuratury wykazaly, ze droznik przejazdowy, maszynisci,
kierownicy pociaggéw oraz kierowcy cigzardwek byli trzezwi (pismo Prokuratury Rejonowe;j
w Grodzisku Mazowieckim z dnia 21.10.2013r.).

Badania krwi dréznika przejazdowego A.H.przeprowadzone w Zakladzie Toksykologii
Sadowej Instytutu Ekspertyz Sadowych w Krakowie, wykazaly obecno$¢ amfetaminy
w stezeniu 117 ng/ml, a wiec ilosci oddzialujgcej na organizm i wplywajacej na sprawnosé
psychomotoryczng. Zgodnie z ekspertyza, powyzsze stezenie odpowiada zawartosci alkoholu
etylowego w zakresie stezen 0,8 + 1,2%o.

Wg opinii uzyskanej z PKP S.A. Oddziatu Kolejowej Medycyny Pracy mozna stwierdzié, ze
przyjmowanie amfetaminy wplywa na sprawno$¢ psychofizyczng, w szczegdlnosci
w odniesieniu do prawidlowej oceny wilasnego zachowania oraz zmieniajacej si¢ sytuacji
zewnetrznej i sposobu reagowania na bodzce zewnetrzne. Amfetamina jest Srodkiem
stymulujgcym, wywolujacym odczucie przyptywu energii i podwyzszenie nastroju
oraz zwigkszenie wydolnosci psychomotorycznej, ale z jednoczesnym brakiem krytycyzmu
odnosnie wiasnego postepowania, poczuciem wlasnej mocy i zaburzonym mechanizmem
odczuwania lgku. Wg powyzszej opinii, zazyty $rodek psychotropowy moze z duzym
prawdopodobienstwem wplywac¢ negatywnie na prawidlowe wykonywanie czynnosci przez
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezpos$rednio zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego.

111.6.3) Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majace wplyw na zaistnienie wypadku.

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy droznika przejazdowego
zatrudnionego na przejezdzie kolejowym zlokalizowanym w km 32,955 linii kolejowej nr 001
budzily zastrzezenia ze wzgledu na brak widoczno$ci pojazdéw kolowych znajdujacych si¢
w strefie niebezpiecznej miedzy rogatkami. Prace droznikow przejazdowych utrudniatly:
wolna jazda pojazdéw samochodowych przez przejazd spowodowana waskim i nierownym
pomostem, zwezeniem drogi na dojezdzie do przejazdu, znaczny wzrost natgzenia ruchu
kotowego oraz nie zwigkszenie iloéci pracownikéw obshugujacych przejazd.

Pojazdy trakcyjne uczestniczace w wypadku (EN5S7AKM-1589 1 EP07-456) sa typowymi
pojazdami trakcyjnymi dopuszczonymi do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP
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PLK S.A.,a warunki pracy druzyn trakcyjnych sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty
wplywu na zaistniaty wypadek.

IV. ANALIZA 1 WNIOSKI

IV.1. Wczedniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okolicznosciach.

W latach 2010-2013 przed zaistnieniem powaznego wypadku, na terenie sieci kolejowej
zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zaistniato Iacznie 11 wypadkow
kategorii A18 i B18 na przejazdach kolejowych kat. A zwigzanych z niewlasciwg obstuga
przejazdu przez pracownikow tj.

v" niezamknieciem rogatek przez dréznikow,
v' przedwczesnym otwarciem rogatek,
v' zbyt p6Znym zamknigciem rogatek.

Zanotowano rOwniez kilka wypadkéw zwiazanych z najechaniem przez kierujacych
pojazdami samochodowymi na zamknigte rogatki, jednakze w tych przypadkach obstuga
przejazdu nie przyczynita si¢ do zaistnienia zdarzen.
Jednoczesnie w analizowanym okresie nie zanotowano wypadkéw zwigzanych
z niewlasciwg obstugg przejazdow kolejowo-drogowych przez pracownikéw Zakladu Linii
Kolejowych w Skarzysku- Kamiennej PKP PLK S.A.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem.

Droznik przejazdu w km. 32,955 linii nr 001 wraz z osobami obstugujgcymi pozostate
przejazdy na szlaku otrzymat od dyzurnego ruchu stacji Grodzisk Mazowiecki o godz. 7:22
zawiadomienie o jezdzie pociggu nr 90221 za pomocg sygnatu dzwonkowego, zgodnie
z zasadami ustalonymi w Regulaminie obstugi przejazdu. Pociag odjechat ze stacji
Grodzisk Mazowiecki o godz. 7:25. Jak wynika z zeznafi $wiadkéw wypadku, wczesniej
zamknigty przejazd zostal ponownie otwarty i po uzyskaniu sygnalu dzwonkowego
(poddzwonienia) przez poprzedzajacy przejazd zlokalizowany w km 30.449 (Krasniczy),
rozpoczal ~ zamykanie rogatek  przejazdowych, na ok. 1 minute przed
wypadkiem.Zamknigcie rogatek droznik przejazdowy rozpoczal po wjezdzie na przejazd
od strony prawej rogatki samochodu cigzarowego, za ktérym wjechat na przejazd
samochdd osobowy marki Peugeot 407. Dla umozliwienia zjazdu z przejazdu
samochodowi cigzarowemu, dréznik nie przystapil do zamkniecia rogatki lewej, lecz
zamknal tylko rogatke prawg. Mimo zaistnienia wysokiego stopnia zagrozenia
bezpieczenstwa, dréznik nie podjgt dziatan w celu wstrzymania ruchu pociggéw jak
stanowi § 21 Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowych Ir-7. Na brak reakcji na istniejace
zagrozenie mogta mie¢ wplyw obecno$¢ amfetaminy w organizmie dréznika. Droznik nie
widzial samochodu osobowego Peugeot zastonigtego przez samochdd ciezarowy.Powolna
jazda samochodu ci¢zarowego przez przejazd i trudno$ci miniecia sie z pojazdem
cigzarowym stojacym przed rogatkg od strony toru nr 2, linii nr 001 spowodowato, ze
kierujaca samochodem osobowym, jadacym przez przejazd za samochodem ciezarowym,
zatrzymata pojazd na torze nr 1 i czg$ciowo na torze nr 2 linii nr 001. Zblizajacy sie torem
nr 1 linii 001 pocigg nr 90221, z chwilg zauwazenia samochodu Peugeot (w czasie
ograniczenia widocznosci przez gesta mgle do ok. 100 m) rozpoczal hamowanie, lecz nie
dalo to mozliwodci zatrzymania pociggu i uniknigcia najechania na stojacy samochéd.
Uderzenie nastgpito czolem pociggu w tylng czes$é lewego boku samochodu (na wysokosci
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tylnego kota). Na skutek uderzenia samochdd zostal odrzucony z przejazdu do przodu na
lewg strone (patrzac w kierunku jazdy pociggu) na odlegtosé 46 m, poza tor nr 2 (tj. w km
33.001), pozostajac w jego skrajni. Zatrzymanie czota pociggu nastgpito na km 33.120, .
165 m za przejazdem. Nastepnie odrzucony samochdd, stojacy w skrajni toru nr 2, zostal
uderzony w cze$¢ bagazows przez jadacy po torze nr 2 pocigg nr 91502 relacji Lodz
Kaliska — Warszawa Wschodnia. Spowodowalo to odrzucenie samochodu od toru nr 2
i czeéciowe jego obrdcenie. Czoto pociagu nr 91502 zatrzymato si¢ w km 32.435, .
w odleglosei 520 m za przejazdem i 566 m od uderzonego samochodu

IV.3. Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty.

Zespot powypadkowy PKBWK ustalil, ze dréznik przejazdowy pracowal niezgodnie
z Regulaminem obstugi przejazdu:

- nie stosowal si¢ do ujetych w Regulaminie obstugi przejazdu czasow zamknigcia
rogatek,

- zapisy w Dzienniku pracy droznika przejazdowego byly niezgodne ze stanem
faktycznym.

Ponadto we krwi dréznika stwierdzono obecnos$é amfetaminy w stezeniu 117 ng/ml, co
odpowiada zawartosci alkoholu etylowego w zakresie stezen 0,8 + 1,2 %o i mialo
negatywny wplyw na jego sprawno$¢ psychomotoryczng.

Negatywny wplyw stanu technicznego przejazdu i dojazdéw do niego zostal oméwiony
w pkt. IL.1.e).

Zespot powypadkowy PKBWK ustalil, ze nadzér nad pracg droznikéw przejazdowych
i stanem utrzymania infrastruktury, bylniedostateczny, w tymw szczegolno$ci:

- tolerowano nieprawidlowo$ci w zakresie szkolenia nowoprzyjetego droznika A.H.
w czesci dotyczacej zbyt poznego zamykania rogatek oraz poswiadczania nieprawdy
wprowadzonych przez droznikéw w dziennikach ich pracy (czas zamknigcia
przejazdu wpisywano w sposob niezgodny z rzeczywistoscia).

- dokonano w spos6b nieprawidtowy autoryzacji dréznika przejazdowego A.H.

Pomimo zasygnalizowanego zagrozenia przez wladze lokalne oraz ustalen spotkania z dnia
04.06.2013 r. (Protok6t z dnia 11.06.2013 r. bez numeru), zarzadca infrastruktury (PKP PLK
S.A.) oraz zarzadca drogi (Urzad Miasta Grodziska Mazowieckiego) do dnia wypadku
t7.30.09.2013 r. nie wykonali zadnych dzialan zpowyzej ustalonych. Nieréwnosci
nawierzchni przejazdu 1 zwezenia na dojazdach do przejazdu zmuszaly kierowcow
do wolnej jazdy — wydtuzato to czas przebywania samochodu na przejezdzie i powodowalo
powstawanie zatorow.Ponadto zarzadca infrastruktury, $wiadomy duzego ryzyka wypadku
kolejowego na przejezdzie do czasu poprawy stanu technicznego przejazdu, nie podjal
innych $rodk6w minimalizujacych ryzyka, do czego zobowigzywaly postanowienia m.in.
procedury ,,Zarzadzanie zmiang” oraz § 5 ust. 1-3 Procedury SMS ,Identyfikacja i ocena
ryzyka technicznego”. Szczegélowy opis zagrozenia na przejezdzie zostal oméwiony
w pkt. 111.1.3)
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IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn wypadku i dzialania stuzb

IV.5.

ratowniczych.

Zespo6t powypadkowy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku
1 dzialania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespot Powypadkowy,

3) wizje lokalneprzeprowadzone przez Zespot Powypadkowy,

4) materiaty wlasne Zespotu Powypadkowego PKBWK,

5) materiaty uzyskane od Prokuratury, PKP PLK S.A., Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.,
PKP Intercity S.A.).

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegotowo w rozdziatach
Ili IIllgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujgcych podsumowanie przedmiotowych faktéw. Przyczyny wypadku zestawiono
w rozdziale 1.3 niniejszego raportu ze wskazaniem innych czynnikéw majgcych wplyw
na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdzialell.1.i).

Okreslenie bezposrednich przyczyn wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi
z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu
pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich
zwigzanych z umiej¢tnoSciami, procedurami i wutrzymaniem oraz przyczyn
systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow i innych regulacji
i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A 18
w dniu 30.09.2013r. o godzinie 7: 29 naprzejezdzie kolejowym w km. 32,955 linii
kolejowej nr 001, Zesp6t Powypadkowy PKBWK wskazal nastepujgce przyczyny zdarzenia:

a. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu nr 90221 na stojacy w strefie niebezpiecznej przejazdu kolejowo-
drogowego kat. A, na torze nr 1 linii 001 samochéd marki Peugeot 407.

b. Przyczyny pierwotne:

- niewlasciwa organizacja ruchu drogowego przez przejazd iniedostosowanie stanu

technicznego przejazdu oraz jego obstugi do znacznego wzrostu natezenia ruchu
drogowegoprzez 4 tory szlakowedwoch linii kolejowych, spowodowanego zamknigciem
remontowanego wiaduktu w Grodzisku Mazowieckim w ciggu drogi wojewodzkiej nr
579,

- nie zrealizowanie uzgodnien przedstawicieli zarzadcy infrastruktury (IZ Warszawa oraz

Centrum Realizacjilnwestycji PKP PLK S.A. ) i lokalnych wiadz z dnia 11.06.2013 r.,
dot. dostosowania przejazdu kolejowego oraz drég dojazdowych do niego, do przejecia
wzmozonego ruchu kotowego.

c. Przyczyny posrednie:

- naruszenie przez dréznika przejazdowego ,Regulaminu obstugi przejazdu” w zakresie

zbyt pdznego rozpoczgcia zamykania rogatek, poprzez zastosowanie zlej praktyki
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oczekiwania na sygnal poddzwonienia na liniach gdzie pociggi jada z predkoscig 130 -
160 km/h.

wykonywanie pracy przez droznika A.H.pod wplywem s$rodkéw psychotropowych
(stwierdzona zawartos¢ amfetaminy we krwi 117 ng/ml),

nie powiadomienie przez dréznika przejazdowego dyzurnych ruchu sygnatem A1l ,,Alarm”
sasiednich posterunkéw zapowiadawczych o koniecznosci zatrzymania ruchu pociagow,
ze wzgledu na zablokowanie przejazdu przez pojazdy drogowe,

- niewlaciwa widoczno§¢ strefy niebezpiecznej ze stanowiska obstugi urzadzen
rogatkowych w straznicy, spowodowana brakiem okna z prawej strony czolowej $ciany
lub niewla$ciwa lokalizacja nastawnika rogatek— prawie cala strefa niebezpieczna
miedzy rogatkami pozostaje niewidoczna,

- jednoosobowa obsadastraznicy uniemozliwiajagca kierowanie ruchem kolowym
na przejezdzie przez droznika przejazdowego dla niedopuszczenia do powstania zatoru
na przejezdzie (brak mozliwosci mijania sie pojazdéw drogowych ciezarowych jadacych
z przeciwnych kierunkdéw), nie podjecie wilasciwych dzialan przez zarzadce
infrastruktury w zwigzkuz wystepujgcymi przed wypadkiem sytuacjami niebezpiecznymi
na przejezdzie,

- zatrzymanie si¢ kierujacej na przejezdzie w strefie niebezpiecznej, co stanowi
naruszenieart. 28 ust. 4 ustawy Prawo o ruchu drogowymz dnia 20 czerwca 1997 r. (tekst
jednolity z 30 sierpnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami) i nie podjecie dziatan
umozliwiajacych opuszczenie strefy niebezpiecznej przejazdu, w zwigzku z zamknieciem
rogatki.

- nie dostosowanie stanu technicznego drég dojazdowych do przejazdu i umiejscowienia
napedow rogatek, dla umozliwienia plynnego zjazdu pojazdow drogowych ze strefy
niebezpiecznej,

- ograniczenia widzialnosci spowodowane wystgpowaniem mgly ograniczajgcej
widocznosé do ok. 100 m,

- nieskuteczny nadzor nad pracg droznikéw przejazdowych i1 stanem utrzymania
infrastruktury, w szczegdlnosci:

v’ tolerowano nieprawidlowosci w zakresie szkolenia nowoprzyjetego droznika A.H.
w czedci dotyczacej zbyt poOznego zamykania rogatek oraz poswiadczania
nieprawdy wprowadzonych przez dréznikow w dziennikach ich pracy (czas
zamknigcia przejazdu wpisywano w sposob niezgodny z rzeczywistoscia).

v" dokonano w sposdb nieprawidtowy autoryzacji dréznika przejazdowego A.H.

d. Przyczyny systemowe

- Nie w pelni wdrozenie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawcze
systemu zarzadzania bezpieczenstwem; nie przeprowadzenie procesu zarzgdzania
zmiang, analizy ryzyka oraz nie podjgcie odpowiednich dzialan korygujgcych
i zapobiegawczych w zwigzku ze znacznym zwigkszeniem ruchu drogowego
na przejezdzie.
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Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujagcym stanem prawnym podano w rozdziatach III i IV
niniejszego Raportu, opisujacych szczegdlowo przebieg zdarzenia.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie post¢epowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku.

Do innych nieprawidlowosci stwierdzonych w ramach postgpowania, niezwigzanych
bezpoérednio ze zdarzeniem nalezy zaliczyé:

- nie uzycie przez druzyny trakcyjne przewoznikow KM i PKP Intercity sygnalu
»Radiostop” w chwili zaistnienia zdarzenia.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

V.1. Zalecane S$rodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowa zakladows nie-
zwlocznie po wypadku wymagajace podjecia natychmiastowych dzialan.

Komisja kolejowa zakladowa dzialajgca pod kierownictwem Tadeusza Rysia —
Przewodniczacego PKBWK wydala nastgpujgce zalecenia wymagajagce podjecia
nastgpujgcych dziatan:

1) Dréznik przejazdowy AH, na czas prowadzonego postgpowania nie moze wykonywaé
czynnosci dréznika przejazdowego.

2) Natychmiastowe zwigkszenie do dwuosobowej obsady straznicy nr 1/3.407 w zmianie
dziennej. ISE Idzikowice przeanalizuje zasadno$¢ zwigkszenia obsady réwniez w porze
nocnej.

3) Zarzadca drogi wraz z komendg policji spowoduje wlasciwe ustawienie znakéw drogowych
okreslajacych ograniczony tonaz pojazdow,

4) Przebudowa urzadzen rogatkowych do wymaganej szerokosci jezdni w ciggu przejazdu
i zakonczenie prac zwiazanych z poszerzeniem jezdni. Wiasciwa szeroko$¢ jezdni jest
zapewniona tylko pomigdzy tokami szyn i w ich rejonie dla zapewnienia mijania si¢ pojazdow
drogowych w ciagu tego przejazdu.

V.2. Zalecane $rodki zapobiegawcze majace na celu unikniecie takich wypadkéw w przyszlosci
lub ograniczenie ich skutkow.

Zespol powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1) Zabudowa dodatkowego okna z prawej strony $ciany czolowej straznicy patrzgc
ze stanowiska pracy dréznika przejazdowego lub zmiana lokalizacji urzadzenia do
nastawiania rogatek, ktére umozliwi prawidlowa obserwacje calej strefy niebezpiecznej
przejazdu.

2) Podczas pouczen okresowych dla dréznikéw przejazdowych omowié zaistnialy powazny
wypadek ze szczegblnym naciskiem na przestrzeganie prawidlowych czaséw zamykania
rogatek, zgodnie z zapisami regulamindéw obstugi przejazdow.
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3) Przeprowadzi¢ w ramach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
analize ryzyka wystgpienia zagrozen na przejazdach kat. A.
1 rozwazy¢ wyposazenie przejazdow o wysokim ryzyku zaistnienia zdarzen
w instalacje zblizania pociggu oraz zainstalowanie systemu RADIO — STOP.

4) Zwigkszy¢ ilosé kontroli na przejazdach (o wysokim ryzyku zaistnienia zdarzen)
wytypowanych przez zarzadce infrastruktury po przeprowadzeniu analizy ryzyka w ramach
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

5) W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podejmie dziatania zmierzajace do:

a) pelnego wdrozenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem we wszystkich
jednostkach organizacyjnych 1 przeszkolenia wszystkich zainteresowanych
pracownikow majgcych wplyw na bezpieczenstwo na najblizszych pouczeniach
okresowych po$wieconych wylacznie problematyce zagadnien zwigzanych z SMS,
w szczegdlnosei procedur: PR-02, PR-03, PD-02, PD-05 i PD-06.

b) rozszerzeniezakresu audytéw systemu zarzadzania bezpieczenstwem dla objecia
nimi calych proceséw SMS, w tym zagadnien bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych (procedura PD-02),

c) bardziej skutecznego monitorowania i1 analizy danych sytuacji niebezpiecznych
zaistnialych na terenie sieci kolejowej zarzadcy infrastruktury, w szczegdlnosci
w odniesieniu do przejazdow kolejowych,

d) bardziej skutecznej analizy ryzyka 1 podejmowania wihasciwych dziatan
ograniczajacych ryzyka prowadzonej dzialalnosci, w szczegdlnosci w odniesieniu
do przejazdow-zmiana w  procesie zarzgdzania ryzykiem polegajaca
na udostepnieniu mozliwos$ci zglaszania zagrozen bezposrednio przez pracownikdow
do Koordynatoréow ds. SMS,

e) przeprowadzenia analizy wystgpowania zwezen pasma drogi kolowej na przejazdach
uniemozliwiajacych swobodne mijanie si¢ pojazdéw na przejezdzie i w przypadkach
zwezen — wyeliminowaé zagrozenia,

f) uja¢ w Rejestrze zagrozen dla przejazdéw kolejowych prowadzonym w ramach
SMS, zagrozenia zidentyfikowane w niniejszym Raporcie tzn.:

» zbyt pdZne zamknigcie rogatek,

» niewlasciwa organizacja ruchu na przejezdzie polegajgca na
wystgpowaniu zwezenia pasma drogi kotowej na przejezdzie i/lub
na dojazdach do niego, co powoduje utrudnienia w ruchu
drogowym przez przejazd,

» brak nalezytej widocznosci strefy niebezpiecznej przejazdu
ze stanowiska pracy droznika.

6) Zakonczenie poszerzenie do 9 m szerokosci pasma drogi kotowe] umozliwiajace;j
swobodne mijanie si¢ pojazdow na przejezdzie i wyeliminowanie zwezenia.

7) Wyposazy¢ przejazd w polsamoczynng sygnalizacje $wietlng przejazdowa
wraz z sygnalizacja dzwigkows, informujgca kierujacych pojazdami kotowymi
0 rozpoczeciu zamykania rogatek , oraz straznmice wyposazy¢ w sygnalizacje
zblizania pociggu.
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8) PKP PLK S.A. rozwazy ujednolicenie podlegtosci infrastruktury na przejezdzie i obshugi
przejazdu pod jedna jednostke organizacyjna.

9) Przewoznicy ,,PKP Intercity S.A.”oraz Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z o. 0. w trakcie
szkolen przypomna o bezwzglgdnym obowigzku uzywania sygnalu RADIO — STOP
w przypadku powstania zagrozenia.

10) Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju rozwazy mozliwosé wprowadzenia
do rozporzadzen wykonawczych zwiazanych z okresleniem wymagaf zdrowotnych,
badan lekarskich i psychologicznych oraz zdolnosci fizycznej i psychicznej oséb
ubiegajagcych si¢ o wykonywanie czynnosci na stanowiskach zwigzanych
z bezpieczenistwem prowadzenia ruchu kolejowego zakresu badan w kierunku substancji
psychotropowych.

11) PKP PLK S.A. podczas najblizszych kontroli straznic przejazdowych na wszystkich
przejazdach kat. A dokona sprawdzenia widocznosci strefy niebezpiecznej przejazdu
z miejsca obstlugi urzgdzen rogatkowych oraz szlaku ze stanowiska drdzmika
przejazdowego, jak réwniez widoczno$¢ podawanego sygnalu D-8 ze stanowiska
maszynisty oraz w przypadku ograniczen tej widocznosci podejmie odpowiednie $rodki
zaradcze.

12) Zarzgdey infrastruktury i przewoznicy kolejowi rozwaza mozliwos¢ wprowadzenia
w ramach systeméw zarzadzania bezpieczenistwem obowigzku kontroli pracownikéw
zwigzanych z zaistnieniem zdarzenia kolejowego w zakresie zawarto$ci substancii
psychotropowych (testy na zawarto$¢ narkotykéw na podstawie $liny) kazdorazowo
po zaistnieniu zdarzenia oraz podczas wyrywkowych kontroli niezwigzanych
ze zdarzeniem.

Adresatem wszystkich zalecen s3 podmioty rynku kolejowego, nad ktorymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor. Zgodnie z trescig § 28. lit. 1 ust. 4 i ust.
8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r.
nr 16 poz. 94) zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegblne podmioty powinny wdrozyé zalecenia
zawarte w niniejszym Raporcie zespotu powypadkowego i przyjete uchwala PKBWK.
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PODPISY CZE ONKOW ZESPOELU POWYPADKOWEGO:

KIERUJACY ZESPOI EM:

Andrzej Grirwek

C7Z1 ONKOWIE:

Rafal Lesniowski

Nadz6r nad pracg Zespotu Powypadkowego:

Tadeusz Rys
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